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“雪鹰601”，在南极鹰击长空
□ 科普时报记者 毕文婷 吴 琼

剧烈的船体震动与尖锐的海冰和

船体碰撞声响了一夜。自11月24日，

搭载着中国第 42 次南极考察队的“雪

龙2”号破冰船进入中山站外围浮冰区

以来，这样的场景已成为生活“日常”。

队员们好像住在一台老式洗衣机里，高

频率不规则的振动让大家双腿发麻，无

法安枕。

今年的冰情，出乎所有人意料。以

“雪龙2”号可以破1.5米厚度冰的破冰能

力，一般只有到陆缘冰附近——也就是

与南极大陆相连的坚硬海冰，靠近南极

中山站附近的位置，才会遇到破冰障碍。

而今年，浮冰向北推进了相当长的

距离，“雪龙 2”号便更早地遇到了“硬

骨头”。同时，在十级大风的作用下，冰

被吹得挤压堆积，与想象中一望无垠、雪面平整的南极

大相径庭。一块块破碎的冰挤在一起，形成密集冰区，

其拥挤程度堪比北京早高峰的地铁。甚至，挤到无路

可去时，还出现了“冰冰叠叠乐”——冰与冰之间因相

互挤压而重叠或隆起高高的冰脊。

复杂的冰情让大家犯了难，最艰难的时候4个小

时才前进1海里（约1.852千米）。“百分之三十倒车”“百

分之四十倒车”“左舵十五度”“回正”，再微调，慢慢加

车，前进冲撞破冰，循环往复。“雪龙2”号三副赵晶频繁

往返于驾驶台和船艉观察位置，根据冰情指导水手操

控“油门”。“雪龙2”号二副杨凯介绍，一般情况下，“雪

龙2”号采用船艏连续破冰方式，只需要将船速控制在

一定范围，1.5米以内的海冰自然而然被破开。当冰情

复杂时就要考虑冲撞破冰，将船体倒退几百米后，根据

冰的缝隙进行微调再向前冲，利用船体重力把冰压碎。

11月28日，由于冰情进一步“恶化”，第三种破冰

方式出现了——船艉破冰。这是“雪龙2”号的撒手锏，

通过船艉安装的全回转式螺旋桨形成很强的冰层切削

力，把较厚的冰脊掏空。杨凯介绍，在冰脊较多的海

域，可以先进行船艉破冰，把“硬骨头”啃碎，再转向船

艏破冰。

从密集冰区突围到在陆缘冰区破冰前行，连续一

周，驾驶台的驾驶员和水手始终不敢松懈。船时12月

2日凌晨3时40分左右（北京时间12月2日6时40分左

右），“雪龙2”号终于抵达距离中山站12公里的预定卸

货点。24小时不停歇的海冰卸货作业，开始了……
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“雪鹰 601”是由美国原道格拉斯公司生产的
DC-3改装而来。20世纪三四十年代，道格拉斯生产
了13000多架的DC-3型号飞机。DC-3是二战中的
主要战时运输机。“能替换一架DC-3的飞机，是另外
一架DC-3”，当时的业内评价可见DC-3在航空史上
的经典地位。

1956年10月31日，人类第一次从空中抵达南
极点，也是通过一架DC-3飞机。

由于足够多数量的DC-3存在，进入21世纪，很
多公司购置二手DC-3并加以改装，使其焕发了“青
春”。其中，美国巴斯勒涡轮公司改装后的DC-3，被
另外一个名字“BT-67”所代替。DC-3和后来改装

而成的BT-67成了极地考察的空中主力军。它们
超优良的空气动力学设计，简单易用、维护成本低，
配备了新的发动机后，更起到了大马拉小车的效
果，特别适合在极地区域运行。所以，每到南极夏
季，一大批DC-3和BT-67像候鸟一样纷纷从北半球
飞到南极。

因此，当我国在选购飞机时，DC-3就成了不二之
选。成为“雪鹰601”的这架飞机生产编号为19446
（1944年生产的第六架），它甚至有着参与诺曼底登
陆战役的辉煌历史。

经过一系列改装，我们拥有了红白相间专属涂
装的“雪鹰601”！

11月30日，记者抵达中国南极中山站附近的冰

雪机场，第一次见到我国首架极地固定翼飞机——

“雪鹰601”。

在一望无垠的茫茫冰雪之间，在阳光的照耀下，

机身上的中国红是那么耀眼。“今年已经是‘雪鹰

601’入列第10年了。”中国第42次南极考察队航空

作业队队长赵端然告诉科普时报记者。

为什么需要固定翼飞机

长久以来，中国的南极考察队每年通过搭乘“雪

龙”“雪龙2”破冰船前往南极，到达中山站这个大枢

纽后，昆仑站队、泰山站队、格罗夫山队再驱车前往

茫茫内陆，被戏称“海军”转“陆军”。

20年前，我国首次登顶海拔超过4000米的冰穹

A时，一名内陆队员突发高原反应，生命垂危；2010

年，中山站一名考察队员受严重外伤；2011年，昆仑

站一名队员突发疾病……遇到这种突发情况，我国

南极考察队积极协调外国的固定翼飞机紧急救援，

保障队员生命安全。

这些突发情况的背后，也凸显了中国南极考察

队对固定翼飞机的需求。

于是，10年之前，在中国第32次南极考察期间，

考察队终于有了“空军”——我国首架极地固定翼飞

机“雪鹰601”开始翱翔在南极上空。

赵端然介绍，“雪鹰601”可以在空中持续飞行接

近10小时，单次飞行里程超过2400公里。“雪鹰”和

“雪龙”一样都是“雪”字辈，更取其“冰雪南极鹰击长

空”的意思，“6”代表固定翼飞机，“01”是序号。

“雪鹰601”的加入，意味着我国南极考察真正步

入了“海陆空”协同时代。

有了“雪鹰601”，中国南极考察队员前往内陆等

高海拔、气候恶劣的地点进行考察时，生命安全多了

一层坚实保障。

前不久的11月14日，“雪鹰601”还飞抵俄罗斯

新拉扎列夫站，成功转运和救援了1名突发疾病的俄

罗斯南极考察队员，彰显了国际人道主义精神和南

极合作精神。

固定翼飞机有哪些超能力

中国第42次南极考察队领队助理祝标表示，“雪

鹰601”可搭载多种科学观测设备，能执行快速运输、

应急救援和航空科学调查等任务。

“如今，‘雪鹰601’从中山站附近的冰雪机场起

飞，可以抵达内陆的昆仑站、泰山站、格罗夫山等，进

行长距离的人员物资快速转运。”祝标说，“驾驶雪地

车的话，从中山站到昆仑站需要接近30天的时间，而

且 1500 公里的路上还要面临白化天、冰裂隙等危

险。如果搭乘‘雪鹰601’，则只需要四五个小时。”

为了适应南极的极端环境，改装设计团队为“雪

鹰601”特别定制了多项适用于极地飞行的技术，比

如安装可拆卸的滑橇式起落架——就像在飞机底部

加了一个长长的雪橇，虽然增加了重量，但可以保证

其在起降过程中不陷入茫茫雪地中。

不过，想要在南极“站稳脚跟”，技能单一可不

行。“雪鹰601”除了具备长距离人员物资转运能力之

外，更是一个移动的空中实验室。祝标介绍，“雪鹰

601”的座椅并非固定的，当完成常规的人员转运任

务后就拆卸座椅，搭载冰雷达系统、航空重力仪、航

空磁力计、航空摄像机、激光高度计等科研设备，原

地“变身”极地科研实验室。

冰雷达系统探测冰盖情况，航空摄像机拍摄南

极地形，配合航空重力仪、航空磁力计等多项设备，

科研人员可以在飞机上同时完成观测和数据记录等

工作。通过“雪鹰601”作业获得的数据，对了解南极

冰盖稳定性与全球海平面变化等前沿科学命题发挥

了重要作用。

2025 年，已经是“雪鹰 601”入列的第 10 年。这

位在中国南极考察中大放异彩的“极地之鹰”，在本

次考察期间还将继续承担人员和物资运输的重任，

同时围绕东南极地区进行业务化的南极地形观测。

“雪鹰 601”的前世今生

记者手记

毕毕看南极看南极⑤

“雪鹰601”在南极翱翔。吴琼 摄

三副赵晶在驾驶台左翼观察冰情，他身后玻璃上
为手写“雪龙2”号卸货进度表。 毕文婷 摄

“雪龙2”号正在破冰。 毕文婷 摄


