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竹园茶话

有些看上去非常实用的车载用品，我们
可能忽略了它们给我们带来的安全隐患，汽
车碰撞事故时很可能让我们付出生命的代价。

随着汽车在家庭中的普及，越来越多的
“彰显个性、方便实用”的车载用品被销售
和使用。这些物品在给车主带来个性和便捷
的同时，也有可能在一些情况下伤及性命！

之前有报道，一对即将步入婚礼殿堂的
情侣，在两人新买的汽车上，安装了一款名
叫“车托宝”车载产品，该产品可谓是专门
为方便司机使用手机而叫卖的“神器”。只
要将其往方向盘正中央轻轻一按，就会牢牢
粘住。手机放在“车托宝”上，车辆行驶
中，无论速度多快，无论方向盘转动或汽车
震动，手机都不会滑落。“一切的移动互联
操作，就变得十分轻松自如。不管是接打电
话，还是查看股票、新闻、微信、微博皆在
弹指间。”在一次出行中，准新郎频频用

“车托宝”上的手机给女友发关爱微信，一
路直播他对女友的挂念，结果在一路段拐弯
时，与前方一辆轿车发生追尾。车辆撞击一
刹那，气囊起爆，“车托宝”上的手机高速
弹出，砸向男士头部，造成其前颅骨被击
碎，一对情侣因此阴阳两隔。

“车托宝”这个事故产生这么严重的后
果也许只是个特例，但车内类似这种“自
制”的安全隐患可不在少数，我们再来看看
其他几种。

现在正值冬季，方向盘太凉，很多女性
车主会安装个绒毛方向盘套，这些方向盘套
手感柔软，外观时尚，但也正是因为绒毛材
质的柔软，降低了手与方向盘之间的握力，
在遇紧急打方向时，方向盘容易脱手造成意
外。

在现行交规下，驾车出行不系安全带是
违章行为，但仍有部分司机为了方便，去除
行车时安全带的束缚，将安全带插扣插在安
全带插孔中，让车辆在行驶中不发出警报。

再看看下面这样的汽车座椅套，好像能
营造一些家的感觉。先不论这是否美观、舒
适，但大家有没有想到，座椅套可是非常大

的安全隐患。
这是汽车安全性设计中工程师千方百计

要避免的一种情形，叫做“下潜”。汽车碰
撞时乘员“下潜”可能造成的伤害，简单的
说就是，你的腹部器官绝对受不了安全带腹
带这样的冲击压迫。

怎样才能在碰撞中避免身体发生这种运
动呢？座椅对臀部的约束就至关重要了。汽
车安全工程师费心费力去设计座椅的结构、
形状和软硬，还有很多其他心思，就都可能
被这样一个椅套给废了。原因是，碰撞时凭
空多了一个摩擦力很小的“滑移面”，使得
座椅hold不住臀部了。想想家里客厅沙发上
如果有沙发套，是不是也会经常滑脱呢？那
可是在没有碰撞情况下发生的。

汽车发生前碰撞时，我们希望乘员上身
的前向运动能比下身稍稍大一些，在碰撞的
时候呈现一种前倾的姿态，有利于安全带的
肩带对较为强健的肩部和胸部着力，这样才
能控制好身体的运动姿态，且与气囊发生良
好的接触。而使用汽车座椅套会导致身体和
座椅之间的摩擦力不足，使座椅和安全带及
气囊的这些精心设计的好处荡然无存，徒增

了乘员的受伤风险。还有一些更“无良”的
汽车座椅套的设计，直接把安全带插孔隐
藏，给乘员更大的“方便”，“免去”系安全
带的麻烦，这完全无视了乘员生命安全。

最后我想告诉大家的是，车主尽量别在
车里加装那些随时可能成为“杀手”的东西
了。汽车里的方向盘、仪表盘、座椅等，不
但是功能性装置，也是安全装置，也都经过
了美学和人体工学方面的精心设计，你买车
的时候本来已经为这些设计付过钱了，就别
再花钱给这些设计打折扣了，否则到最后受
伤害的还是自己。

（作者系清华大学汽车碰撞试验室工程
师。本文选用图片来源于网络）

看似很时尚 实际存隐忧
一些“自制”的车内装饰恐危及生命

□□ 马令晨

科 普 时 报 讯
（李响） 记者 18 日
从北京市交通委获
悉，北京市交通委
联合北京市公安交
管局、北京市经济
信息委等部门，制
定发布了 《北京市
关于加快推进自动
驾驶车辆道路测试
有关工作的指导意
见 （试 行） 》 和

《北 京 市 自 动 驾 驶
车辆道路测试管理
实 施 细 则 （ 试
行） 》 两 个 文 件 ，
规范推动自动驾驶
汽车的实际道路测
试。

文件明确了自
动驾驶汽车申请临
时上路行驶的相关
条件。

谁能申请上路测
试？申请人需是在中
国境内注册的独立法
人单位，因进行自动
驾驶相关科研、定型
试验，可申请临时上
路行驶。

如何保证测试
安全？首先，测试
车辆必须符合 《机
动车运行安全技术
条 件 》 （GB7258）
标准。测试车辆具
备自动、人工两种
驾驶模式，并可随
时切换；测试车辆
必须安装相应监测
装置，能监测驾驶
行为和车辆位置。

其次，测试车
辆上路前必须先在封闭测试场内按相
关标准进行测试和考核，考核结果经
专家评审，通过后才允许上路测试。

第三，自动驾驶测试车辆要按规
定悬挂号牌、标识，每辆车都要配备
一名有一定驾驶经验，熟悉自动驾驶
系统的测试驾驶员，随时监控车辆，
保障车辆安全行驶。

在哪里测试？测试车辆将在指定
区域、指定时段内测试，尽量不影响
城市交通。据悉，第一批可用于实际
测 试 的 道 路 将 包 括 城 市 主 干 道 、 支
路、红绿灯路口等多种交通场景。

如何认定测试期间的交通事故？
测试单位必须购买交通事故责任保险
或赔偿保函，如果测试车辆在测试期
间发生事故，按照现行道路交通安全
法及相关规定进行处理，并由测试驾
驶员承担相关法律责任。

北京市交通委认为，自动驾驶是
提升道路交通智能化水平、推动交通
运输行业转型升级的重要途径，也是
带动交通、汽车、通信等产业融合发
展的有利契机。目前，北京已基本实
现自动驾驶全产业链聚集，成为全国
自 动 驾 驶 技 术 、 人 才 、 企 业 的 聚 集
地。下一步将把自动驾驶车辆道路测
试作为重大管理创新工作来推进，推
动自动驾驶从研发落地到规模化应用。

“我看到了人工智能正在经历
的历史时刻，那就是它已经走出
实验室进入了产业应用阶段。”全
球人工智能领域著名华人专家李
飞飞近日在北京接受新华社记者
专访时说。

李飞飞是美国斯坦福大学人
工智能实验室主任、谷歌云人工
智能和机器学习首席科学家。她
说，希望能把人工智能技术“带
给最多的人、最多的产业”，这会
对 “ 每 个 人 的 生 活 产 生 深 远 影
响”。

李飞飞以视觉处理方面的人
工智能研究而闻名。她说，过去
几年，计算机视觉技术已相对成
熟，特别是人脸识别、物体跟踪
等技术已开始在许多场景中得到
产 业 应 用 ， 比 如 ， 智 能 购 物 场
景、居住安全人脸识别、无人驾
驶汽车、医疗影像和病理分析等。

不过她坦言，计算机还很难
做到对场景的整体理解。“我不到
2岁的女儿看到一个房间，就知道
障碍物在哪儿，要去哪儿抓一个
苹果，有这种丰富的、整体的场

景理解。”李飞飞说，“计算机可
能 会 认 识 3000 种 车 或 800 种 鸟
……却完全没有一个整体的场景
理解。”

她说，计算机视觉如果在关
系理解、全景理解、视觉推理等
方面取得进展，还可发掘出许多
应用场景。

作为一名从学术界跨入产业
界的人工智能研究人员，李飞飞
说，跨界让她对很多人工智能潜
在 的 应 用 场 景 展 开 了 思 考 ， 例
如，在制造业领域，人工智能将
优化整个生产，推动机器人智能
制 造 的 发 展 ； 在 资 源 和 环 境 领
域，不论是大数据分析还是计算
机视觉都会发挥重要作用。

李飞飞说：“虽然人工智能对
这些行业的推动才刚刚起步，但
它的需求量极大。”

被问及人工智能可能催生的
新产业时，李飞飞给出了一个开
放的答案：当年冯·诺依曼发明计
算机时，人们根本没有想到软件

工程会成为一个行业，“我们需要
足够的想象力”。

人 工 智 能 大 规 模 产 业 应 用
后，会取代一些人的工作岗位、
甚至最终威胁人类吗？李飞飞认
为，将来更可能出现的是人机合
作。

对 于 近 来 关 于 “ 强 人 工 智
能”及其可能造成威胁的讨论，
李飞飞说，机器智能和人类智慧
很难相比。“我们发展飞行事业那
么多年了，也没有造出小鸟。这
是人工智能和人类智慧的一个现
实状态。”

她指出，人工智能在许多方
面可以通过“人机合作”发挥重
要作用。未来如果再发生像汶川
地震或福岛核事故这样的灾害，
一些危险的救灾工作有望派机器
人去。

“机器没有独立的价值，机器
的价值是人的价值。”李飞飞给出
了她关于人工智能的价值观。她
说，人工智能会改变人类生活，

甚至改变社会结构，对于这种改
变可能带来的正反两方面影响，
需要全社会各界共同思考应对。

李飞飞非常看重中国在推动
人工智能发展方面所做的工作。
她说：“在人工智能的世界里，中
国早已觉醒，并已迅速成为领军
者之一。”

中国政府今年7月印发《新一
代人工智能发展规划》，近日又出
台 《促进新一代人工智能产业发
展 三 年 行 动 计 划 （2018 － 2020
年）》。李飞飞认为，中国在人工
智能基础研究、创业、产业发展
和政府支持上走在了世界的前列。

不过李飞飞也指出，人工智
能人才目前“全球稀缺”，“不管
在美国还是在中国，人才依然非
常紧俏”。她说，人工智能需要国
际合作，需要“动用全球的人才
来参与”，合作才能推动全球人工
智能研究与产业应用的共同成长
和进步。

若说出行，中美两国亦各有特色。
先是公路交通，我们是堵，他们是畅。
中国的高速公路里程已超越美国成为世
界第一，路况也比美国好。最大的差别
在于，美国的高速公路大都是免费的。
有些企业修建的高速公路，收费也算公
道。高速公路的每个出口，都有标牌指
明该出口的旅馆酒店、餐厅和加油站的
名字，距离多远等等。大约每50英里就
会有一个休息区，大部分休息区只有厕
所和售卖机，朋友只在东部看到过跟国
内一样的休息区，吃喝加油一应俱全。

美国的城市交通，一定是井然有序。
行人过马路一定会被礼让。有一次，朋友
住的那个地区停电，红绿灯全部停止“工
作”，但十字路口车辆往来正常，并没有
堵塞，让人叹为观止，这在国内绝对是不
可想象的。美国人开车都很快，但都守规
矩，极少来回并线，应急车道内一定不会
有车行驶。朋友有一次周末去海边，距辅
路出口很远就排上了队，但没有看到哪辆
车从应急车道超车。大城市上下班高峰也
一样会堵车，但不会停滞不动，警车、消
防车、救护车只要鸣笛，行驶的车辆纷纷
靠边，很快留出一条通道。这种情况固然
与人的素质有关，但更重要的还是管理有
方。在美国开车，往往是一脚油门踩下去
就能穿过若干红绿灯，而国内则恨不得各
个路口红灯停，让人在车多拥堵之外加上
心塞。行人、非机动车、机动车互不相
让，有些出口设计不尽合理，路中间的隔

离带愈来愈多，这是“致堵”而非治堵。
说一件与“行”有关的事。夏天的

“爱玛”飓风横扫佛罗里达州，一周之内
有约600万人往北疏散，绝大部分都是开
车，高速公路那几天就如我们国内小长假
的情形。朋友的邻居当时要到新奥尔良，
他后来对朋友说，当时不但收费公路免
费，连住酒店及参观博物馆，都给他们打
折，只要拿出佛州的证件即可。与此同
时，万余名志愿者驾驶各种工具车一路向
南，待命灾后水电气等的抢修。

不论在哪儿，长途旅行坐飞机是第一
选择。总的说来，老美的航班正点率较
高。朋友每年飞行次数较多，遇上过两次
晚点，最邪乎的一次晚了近8个小时，本
来下午 6 点的航班，直到半夜 2 点才起
飞。原因是没有机组人员。期间所有旅客
都在静静等待，没有在国内经常看到的飞
机晚点时的吵闹。等飞机终于可以起飞，
值班人员说，好消息，可以飞了。旅客们
高兴地鼓起掌来。因为已是凌晨，值班人
员说机场马上要关闭，所以我们一定要在
最短的时间内登机。请带孩子的和行动不
便的乘客排在前边，其他乘客依次排好
队，把登机牌拿在手里，尽快登机。正常
时候，登机顺序一般是头等舱、行动不便
的、带小孩子的和军人优先登机，其余乘
客按顺序排队。这是朋友见过的唯一一次
头等舱乘客没有享受到优先权。

美国的航班，一般会多卖几张票，据
说这也是用模式计算出来的。但事情总有

万一的时候，朋友就遇到过。多出来的人
怎么办呢？如果头等舱有空位，就给经济
舱的人免费升舱，还装不下的话，就开始
征集自愿者。值班人员会广播说，我们现
在需要几名自愿者改乘明天的航班，自愿
者可以免费在酒店住一晚，再领取几百美
元的现金或者是购票补贴加上奖励里程。
一般来说，总会有几个不太急的人选择等
一天，像上回美联航因为超售引起纠纷的
还真不多见。不过，现在航空公司大幅提
高了补偿标准，以避免再次发生类似事
件。

在美国，下了航班不用出机场就可以去
租车，办完事情回到机场再还车，非常方便
……

闲聊之后朋友说，中国作为世界第二
大经济体，不出意外，在不远的将来超越
美国成为世界第一已是不争的事实，但我
们的人口素质和制度建设要成为世界第
一，还有很长的路要走。

自
动
驾
驶
汽
车
可
在
京
上
路
实
测

闲 聊 出 行 在 美 国
□□ 刘晓军

爽 车行冰雪道路任逍遥
芬兰国家技术研究中心日前宣布，该中心研发出能

在冰雪覆盖道路行驶的无人驾驶汽车。
据新华社介绍，这辆名叫“马尔蒂”的无人驾驶汽

车基于大众途锐车型底盘，并配备了相机、天线、传感
器和激光扫描仪等装置。目前大多数无人驾驶汽车依靠
辨认道路标志，而“马尔蒂”依靠精准的GPS定位，可
以在被冰雪覆盖的路面上行驶。

“马尔蒂”本周在芬兰北部拉普兰地区进行了一系
列测试，其中在穆奥尼奥小镇一段智能道路的测试中，
测出了每小时40公里的最快速度。由于程序已设定测试
速度不得超过每小时40公里，因而项目经理马蒂·库蒂
拉认为，它有可能驶出更快的速度。

酷 纳米技术让植物发光
美国麻省理工学院等机构研究人员日前在美国《纳

米通讯》杂志上报告说，他们向豆瓣菜叶片中植入纳米
粒子，成功让其发光，且持续时间可达数小时。

据新华社报道，研究人员选取了让萤火虫发光的荧
光素酶、荧光素以及一种被称为辅酶A的分子，分别将
其放入不同类型的纳米粒子载体中。为了让这些粒子进
入叶片，他们首先将这些粒子悬浮在溶液中，再将植物
浸入其中，借助高压使粒子通过气孔进入叶片。

研究人员介绍，先前制造发光植物多借助基因工程
手段，通过植入可表达荧光素酶的基因使植物发光，但
过程十分费力，产生的光线也极其昏暗，而且是在植物
遗传学研究中常用的烟草等植物上进行。相比之下，使
用纳米粒子的新法可用于“任何类型的植物”。

神 玻璃材料可自我愈合
俗话说“破镜不能重圆”。但日本研究人员最新发

明了一种可以自我愈合的玻璃材料，有望用于开发新型
玻璃制品。

据新华社报道，和通常以二氧化硅为主要成分的无
机玻璃不同，东京大学教授相田卓三等人最新发明的可
以“破镜重圆”的玻璃是一种半透明高分子材料，属于
有机玻璃。

研究人员在实验中使用了长约2厘米、宽约1厘米、
厚约2毫米的这种玻璃材料。将两块破裂的玻璃原样拼
接在一起，在室温下只需30秒就能恢复原状，几个小时
后就能恢复到破碎前的强度。

目前常用的玻璃一旦破裂就无法修复。这种新型有
机玻璃材料能够实现自我修复，今后有望用于开发新型
玻璃制品。研究论文日前已发表在美国《科学》杂志网
络版上。

绒毛方向盘套车托宝

火眼金睛

人工智能将深刻影响每个人
□□ 欣 华

碳纤维是一种含碳量在95%以上的高
强度、高模量纤维的新型纤维材料。别
看它“外柔内刚”，质量可比金属铝轻，
但强度却高于钢铁，并且具有耐腐蚀、
高模量的特性，在国防军工和民用方面
都是重要材料。

作为我国唯一一款碳纤维纺织节能
风机，JF35／35-11系列桨翼型大风量节
能纺织轴流风机的面世，碳纤维可谓功
不可没。该风机是一款专为现代纺织空
调量体定做的节能风机，它主要应用于
风压富余、风量不足、长期低转速运

行、噪声需要降低，以及效能提升改造
等方面，不仅填补了国内空白，还入选
中国棉纺织行业节能减排技术推荐目录
（第五批）。

12月24日，记者从2017年中央空调
协会年度庆典大会上获悉，由中国纺织
工程学会、西安工程大学和山东金信纺
织风机空调设备有限公司，历时三年的
开发实践，共同研制成功的JF35／35-11
系列桨翼型大风量节能纺织轴流风机，
除了适合于新建厂房空调节能模式外，
在设计上还可以进行选配。同时，还配

套研制推出了物料回收系统，实现了从
纺织空调到纺织除尘等成套设备的完善。

据了解，该风机采用防湿热型设
计，具有极强的抗腐蚀性，叶轮的叶
片采用高强铝 （航空铝） 合金材质，叶
轮结构又分3-6叶片 （中、低压），也有
8-10 叶片 （中、高压），叶柄为三角孔
板，轮箍为双圆夹片焊接毂芯，经过特
殊工艺制造，可靠耐用，风机筒体，选
不锈钢或优质碳钢，风机标配 YE3 高效
节能宽频电机，适应范围拓展到中低
压、大风量、低噪声和防暴空气输送的

场合。
世界工厂的“中国纺织”业，中国

水平就是世界水平，节能改造也只能走
自己的路。所谓“大风量节能风机” ，
当下行业翘楚，无非是两种，一是近似
于矩形机翼型叶片的轴流风机，一种是

“镰刀形”叶片状的“JF35/35-11桨翼型
风机。

特别是 JF35/35-11 新型桨翼式大风
量节能纺织轴流通风机的应用，不仅使
得改造后的系统运行气流顺畅，在各个
频段转速运行都能实现“高效”。同时，
还达到国家 《GB19761-2009 通风机能
效限定值及能效等级》 规定的一级能效
标准，噪声比值优于GB/T8690《工业通
风机噪声限值》规定的35分贝。每万风
量耗电只有 1.6-1.8 千瓦/时，同比省电
15-20%。

碳纤维纺织“外柔内刚”节能高效
□□ 科普时报记者 胡利娟


