
近日，深圳交警在留仙小学附近的
某红绿灯路口，试点了智能行人过街
系统。系统由视频采集分析存储上传
系统、控制器、显示屏、闸机、语音
播报和前端计算机等系统组成。该系
统 充 分 结 合 现 有 的 检 测 、 控 制 、 语
音、人脸识别、自动抓拍报警、ITS 等
技术，在红灯亮起时，闸门关闭，将
行 人 止 步 于 闸 门 一 侧 ； 在 绿 灯 亮 起
时，闸门打开，将行人安全放行。

必须承认的是，现代城市的交通进
化史，自始至终都伴随着新技术工具

的 不 断 研 发 与 运 用 。 这 其 中 最 典 型
的，就是交通信号灯的大面积使用。
故而，我们期待未来能够产生一套成
熟的技术系统，从而彻底解决行人闯
红灯的老问题——从此思路看，深圳交
警如今的尝试，无疑值得认可。

倘若单纯从可行性角度分析，以智
能过街系统来根治“中国式过马路”，
其逻辑显然是成立的。但是，若是考
虑到成本与“收益”的平衡就是另一
回事了。试问，这套智能化系统，研
发 成 本 、 量 产 成 本 、 维 护 成 本 有 多
少 ？ 其 所 带 来 的 交 通 秩 序 的 改 善 效
应，又能否匹配一系列的成本投入？
即便是要治理行人穿红灯，也绝对不
是“不惜代价”。

深圳交警作为样品演示的这套智能
过街系统，只是提供了解决“问题”的

选项之一。其能否真正推广使用，势必
还要取决于一系列的必要性论证，以及
公共财政的审慎权衡。而且，从本质上
说“行人穿红灯”乃是属于素质和道德
范畴的议题，动辄以技术工具介入矫
治，并不是理所当然的事情……当城市
的管理者，越来越多地依赖技术工具治
理此类现象，很大程度上就意味着是对
人性的失望与放弃，这显然有悖于公共
管理者应有的伦理立场。

对工具理性和技术手段的过度迷
信，长此以往，城市的治理成本势必
越来越高，乃至陷入“用新工具解决
新问题”路径依赖。当然了，深圳正
在试水的智能过街系统未必就是这种
套路化的工具，但我们还是有必要谨
慎地评估其功能和影响。

《江海晚报》2017.3.3 文/然玉
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2017 年两会正式开幕。而两会的
“明星委员”全国政协委员、百度董
事长李彦宏也带来了自己的三个提
案，这三个提案都和人工智能有关。

李彦宏说，百度人工智能将帮助
解决走失儿童问题、缓解交通拥堵、
构建国家创新型经济。今年两会提出
的人工智能堪比工业革命，很多行业
将发生翻天覆地的变化，国家需要对
就业的改变做好准备，未来有可能出
现 1 周工作 4 天的状况。

人工智能及其应用成为今年两会
代表委员讨论的热门话题。事实上，
随着人工智能的快速发展及广泛应
用，特别是当人工智能以 AlphaGo、
Master 横扫人类顶尖围棋手这样一种
对抗性、攻击性的面目为公众所了解
时，科技发展太快甚至失控的担心又
被周期性地激活。人们担心技术创新

引起机器对劳动力的广泛替代，抢走
一部分人的饭碗；害怕技术进步失去
控制，使人物化，让劳动异化——

《摩登时代》 中查理的可怕遭遇让人
难以释怀，科幻电影中失去控制甚至
反过来控制人类的场景也经常浮现在
很多人的脑海当中。

然而，事实的另一面是，自从认
识到科技进步和创新是推动经济发展
的主要动力后，人们同样周期性地焦
虑技术发展太慢。持这种观点的人认
为，近年来全球经济增长乏力即是明
证。面对质疑，他们总会说，知识的
限制和内心的焦虑让人们倾向于夸大
机器取代人类劳动力的程度，忽略技
术发展带来的各种意想不到的产业和
就业机会；更重要的是，长期来看，
技术发展带来了一个充满“廉价”商
品的世界，资源获得的不平等现象将

会极大地减少，换句话说，虽然获益
程度有大小，但大家其实都是绝对的
受益者。

稍微留意一下政策界、学术界和舆
论界的讨论不难发现，对技术进步太慢
与太快的焦虑在当下其实同时存在。

每个焦虑者都希望越来越多的人
认同自己的观点，并共同去消除让他
们产生焦虑的问题。但坦白说，恰恰
是因为关于技术发展太快和太慢的焦
虑同时存在，并且各方在焦虑的驱使
下相互博弈、妥协，寻求可能的平
衡，共同认识到作为一个共同体，人
类面临的关键问题不是在创新和不创
新之间做选择，而是如何把握好创新
的方向和节奏，始终能够在张力平衡
中保持一个与不确定相处、与创新同
行的正确姿势。

《科技日报》2017.3.3 文/卢阳旭

人工智能越来越火 请保持“正确姿势”

我国癌症发病率接近世界水平，
但死亡率高于世界水平，一个重要原
因在于我国癌症发现较多处于中晚
期。“我常呼吁常体检，早发现，早
治疗，把肿瘤消灭在萌芽状态。”全
国政协委员、清华大学抗肿瘤蛋白质
药物国家工程实验室主任罗永章建
议，将防癌体检纳入医保。

多年致力于抗肿瘤研究的罗永章
说 ， 早 期 癌 症 治 愈 率 可 达 90％ 以
上，早诊早治已是国际公认的对抗癌
症的最有效手段，很多发达国家从中
受益。2017 年美国癌症年度报告显
示，过去二十多年美国癌症死亡率下

降 25％，取得上述成效的一个重要
原因就是普及防癌体检。

癌症高发还给家庭、社会带来沉重
的经济负担。每年全国因肿瘤造成的门
诊和住院花费远高于心脑血管病、老年
痴呆和糖尿病等其他慢性病的医疗费
用，在广大农村，因癌致贫、因癌返贫
现象普遍存在。如果能够通过正规体
检、及时发现和治疗癌症，将癌症消灭
在萌芽阶段，无疑可节约大量医疗开
支。然而一些专家表示，由于我国目前
癌症的诊断主要通过实验室免疫学酶学
检测、影像学检测等，有些检查费用昂
贵，常规体检无法普及，困难群体难以

承受。因此，罗永章认为，将防癌体检
纳入医保是全面开展癌症筛查工作的有
力保障。

罗永章建议，国家可以通过制定
引导扶持政策，将防癌体检与分级诊
疗相结合，缓解医疗资源紧缺，增大
人口覆盖比例。同时引导各地因地制
宜地制定防癌体检方案，为不同年
龄、职业人群安排有针对性的检测项
目，规范检测内容及标准，建立居民
防癌体检档案。还应分步实施，引导
商业资本和保险业参与，促进医保防
癌体检实现良性循环。

新华社 2017.3.3 文/王博

政协委员提出应将防癌体检纳入医保

“新能源汽车销量下降与年初发布的
‘关于调整 《新能源汽车推广应用推荐车
型 目 录》 申 报 工 作 的 通 知 ’ 有 很 大 关
系。”中国汽车工业协会秘书长助理许海
东表示。

“通知”指出，2016 年发布的 《新能
源汽车推广应用推荐车型目录》 1 至 5 批
需重新核定。2016 年前五批 《目录》 大
致 涉 及 新 能 源 汽 车 企 业 235 家 ， 总 共
2193 款车型都需要重新核定通过后才能
进行销售，这需要很长的周期。车企一
旦申请目录未通过，将面临产品拿不到
补贴的风险。因此，车企还在等待新目
录的发布。

在政策的变更和对于市场预期不确
定 的 双 重 因 素 作 用 下 ， 新 能 源 汽 车 在
2017 年开局就进入“冰河时代”。“其他
未录入的车型需要冒着拿不到补贴的风
险销售推广，很多厂家现有的车型因为
没有上目录而不敢卖。”许海东表示。

对此，中汽协副秘书长叶盛基说：
“新能源汽车的发展是汽车发展战略，是
一定要推进向前的。在发展过程中，通过
调整政策来调节产业发展，让产业更加成
熟，包括产品、技术、市场等方面的成
熟。虽然 1 月的数据差一些，但是相信今
年整体而言还是较好的，预计今年新能源
汽车的销量在70万辆到80万辆之间。”

《中国青年报》2017.3.2 文/张真齐

在 传 播 学 上 有 一 个 “ 第 三 人 效 果 ” 理
论，它最早由美国哥伦比亚大学戴维森教授
于 1983 年首次提出。该理论认为，人们在判
断大众传媒的影响力之际存在着一种普遍的
感知定势，即倾向于认为大众媒介的信息对

“我”或“你”未必产生多大影响，然而对
“他者”产生不可估量的影响。比如，个体
可能会认为有关新药的广告或者吸烟有害健
康这样的信息对其他人的影响要大过对自己
的影响。也正是因为如此，我们才会把认为
对朋友圈的“他者”有重要影响的文章转发
出去，但是往往很多内容都没有得到证实或
者论证。最明显的例子就是亲人的微信群中
经常会有人分享很多所谓“健康”的信息。

人们之所以会相信伪科学和谣言的另一
个重要原因是人类个体的“偷懒”习惯——
我们在认知上的“吝啬”，会让我们通过捷
径来处理信息。而这种认知捷径会受到先入
为主的信息左右，如果起初我们接受的信息
存在着偏差，那么后续改变这种态度和观点
的难度就会很大。

从这个角度来说，我们就要注重科学传
播的质量——这不仅包括科学性，还要和公
众的日常生活结合起来，让科学更接地气。

有观点认为，科学传播有必要效仿市场营
销的做法进行科学“营销”。只不过科学“营
销”的目的，不仅要销售产品——普及知识，
更多的是体现产品的价值和服务——让更多的
人树立科学精神、建立科学的生活方式。

今天，如何阻止伪科学“攻占”朋友圈，怎
样让科学传播更有效力，这是所有人需要不断探
索的问题。 《光明日报》2017.3.2 文/王大鹏

别让伪科学攻陷朋友圈

不知最近你有没有被一条“不同的爸
妈，同一个朋友圈”的帖子刷屏？帖子直击
一个目前堪称“普遍”的现象：某些社交圈
已经成为伪科学传播的泛滥区。

到底是什么原因让这些伪科学、谣言
“攻陷”我们的朋友圈呢？

新能源汽车
缘何遭遇“滑铁卢”

“空巢青年”最近成为热议话题，
据说规模已近2000万。这个群体远离故
乡、亲人在大城市打拼，未婚单身没有
家庭生活，独居让他们缺乏感情寄托。

虽然同为“空巢”，但与老年人在
子女离开后的被动式“空巢”不同，

“空巢青年”更多是自主性选择。拥有
相对较高收入或容易从亲友那里获得
支持，才使他们有能力独自购房或租
房，享受“空巢”这种独处、私密的
个性化环境。

只是“空巢”给人带来独处的自
由和其他私密偏好的同时，也会带来
孤独感。“空巢”拉开了群己距离，同

时 也 成 为 一 种 自 我 划 定 的 牢 笼 。 因
此，“空巢青年”们往往需要面对暂时
或长期脱离群体的寂寞感，这是他们
必须承担的社会成本。

“空巢青年”现象有着社会转型的
背景。初婚年龄推迟使大量青年处于
单身状态，劳动力流动将已婚族类型
化为迁移与留守的独处环境，家庭改
变原来形貌而趋于多元化，后工业化
带来的技术进步强化了工作的专业性
却淡化了集体协作性，这些都助长了
个体化的思维方式和生活方式。

在后工业化过程中，由“空巢青
年”衍生的个体化趋势还会传染到整

个社会，比如在欧洲某些国家，大约
1/4 的人终身不会结婚。所以，后工业
时代的来临会在很大程度上改变社会
结构状态，甚至可能使“空巢”成为
主要家户类型。

这是快速转型中的社会的基本特
征：转型越快，受转型不均衡性影响
的群体越容易感受到压力，由此也增
加了对社会的诉求。

既然“空巢”可能成为一种生活
方式和居住安排，“空巢青年”们也释
放出对社会的诉求，我们对家庭变迁
背后社会建设意义的认知就需强化，
以社区集体活动弥补这些人群流失的
依赖感。只有在家庭和企业之外建立
起繁荣的社区，才能将转型中的“空
巢”者较好地整合进社会。

《环球时报》2017.3.4 文/张翼

“空巢青年”其实迟早要出现

2016 年风头正劲的新能源汽车，今
年年初却遭遇了“滑铁卢”。1 月，新能
源 汽 车 共 生 产 6889 辆 ， 环 比 下 降
92.2%，同比下降 69.1%；销售 5682 辆，
同样环比下降 94.5%，同比下降 74.4%。

智能过街系统能治智能过街系统能治““中国式过马路中国式过马路”？”？


