
近日，某自主车企推出了新产品。车子无论是

外观，还是内饰，包括动力配置都非常漂亮和出众，

展示了企业这几年努力之下所取得的巨大进步。

然而，其高管微博上的一句话，却让我感觉不

那么合适，那句话是：××，以高质感致敬精英！

我不明白这里的精英，到底指代的是哪个群

体。如果意味着中高端消费者的话，我很想说，对

不起，不光您这家企业，所有的自主品牌，包括距离

品牌破顶最近的一两家，目前都没有向精英致敬的

资本。

这个资本，就是品牌。品牌不是品名，它等

于成功、品味等一切褒义。精英们表面消费的是

产品，实际消费的是品牌。而自主品牌，目前没

有品牌。

这几年，自主品牌在产品方面取得了令人欣

喜的进步，销量和市场占比的提升就是最好的验

证。但是首先，这些都发生在低端市场。其次，也

是更为令人担心的是，这种本质上仍是价格策略

的成功，让许多自主车企由自信瞬间膨胀到自负，

以为可以轻而易举地走向品牌，甚至认为自己已

经是品牌。

可惜，品牌的建设，欲速则不达。有句话放到

这里或许有些刺耳，但是只要在中国老百姓眼里，

买国产车依然代表着“这人没钱”，自主品牌所谓的

翻身就无从谈起。

能够改变这一成见的，第一步是好的产品。其

次，也是最重要的抓手，是品牌的规划和建设。几

乎所有的自主车企，当前都已经意识到这一点，即

消费升级后的市场竞争是品牌的战争。但就目前

的普遍表现而言，尽管投入很大，但亮点并不多。

更可怕的是，许多企业劲头十足的在“正确的做

事”，而非做正确的事。

所谓正确地做事：大多数企业怎么做品牌，外

国企业怎么做品牌，成功的企业怎么做品牌，我们

就怎么做品牌。设计精良的广告，文艺范满溢的文

案，科技感、未来感十足的发布会，互联网+粉丝，自

媒体……能学的都学，能做的做得更好，一番包装

下来，从里到外的气派俨然不输给老外。

只是，这些真的是品牌的关键么，起到预期的

作用了么？

如果以冲上中高端为标准，我认为没有。在北

上广、省会一线城市里，自主品牌的产品仍然是合

资汪洋中的几颗浪珠。仍然没有多少主流人群以

买自主品牌为荣。

当事者迷，自己的孩子怎么看怎么好。自主车

企做品牌，需要时刻跳出自己企业的圈子，以一名

最普通的消费者而不是公司职位的角度，来看自己

的产品和品牌工作。

品牌经济，很大程度上是“出身经济”。品牌的

出身越高、历史越长，具备的竞争优势越大。中国

人热衷的外国奢饰品，乃至汽车，很多都是老字号

企业，不少起源于皇室用品。外国汽车能够占据中

国汽车市场的高处，最初是因为中国汽车工业当时

为空白，今天靠的则是深厚的品牌底蕴。

这一点，是年轻的自主品牌用任何办法都无法

弥补的时间差。所以一味的模仿外企的品牌玩法，

跟人家说一样的话，用一样的形式，摆一样的格调，

只能是忘了本分，东施效颦。

这并不是在唱衰自主品牌，否定中国汽车人的

辛苦努力。只是刚能从制造环节抬起头来的他们

需要明白，到了品牌阶段，需要全新的意识和视野，

更高的知识与审美。与打造品牌所需的耐心踏实

相比，这种转型没有多少时间可以拖延。

品牌的建设，欲速则不达
□ 何晓亮

科技日报讯 (柯宗)
近日，第 50 届范堡罗国际

航空航天展览会（以下简

称“范堡罗航展”）在位于

伦敦西南方向的汉普郡拉

开帷幕。中航工业航空高

科技及相关高科技产业上

市平台——中国航空科技

工业股份有限公司（以下

简称：“中航科工”）首次组

织部分中航工业企业参加

展会，积极拓展国际民用

航空产品市场，加大与国

际航空制造商合资、合作

力度，搭建与国际合作伙

伴进一步加强交流和沟通

的平台。

本届航展上，中航科

工系统地展示了中国航空

工业在民用直升机、通用

飞机和机载系统发展方面

的先进技术和成果，参展

展品以公司民用机型和

航空机载系统产品为主，

包括 2 吨级、4 吨级和 13

吨级直升机，运—12E 和

运—12F 通用飞机，民用

无人机，以及 C919大型飞

机控制板主件及调光控制

系统、直升机航电综合显

示系统、冲压空气涡轮等

先进机载产品。

中 航 科 工 负 责 人 表

示，中航科工代表中航工

业首次亮相范堡罗航展，

参展主题定位于民机产

业，这与集团公司所参加

过的其他国外航展形成互

补和呼应。航空工业是一

个全球化产业，因此，在此

次航展上，我们十分注重

向国际航空产业界展示公司在国际合作和沟通方面

的实力与意愿。同时，为公司所投资的企业提供了

一个走向世界舞台的整合平台，更增加了投资者的

信心。

此外，在今年的范堡罗航展上，中国首次以国家

展团的形式集体参展，由超过 30 多家企业组成，参

展数量创历史新高，涵盖航空产业多个领域。数据

显示，相比于 2014 年，中国参展商数量增加 103%，

参展面积增加 98%。

据了解，本届展会共吸引了来自全球 56个国家

和地区的 1500 余家展商，包括包括 80%的国际展

商、20%的英国展商，其中 30%的企业是首次参展。

此外，22 个国家展团中，中国、巴西、奥地利、爱尔

兰、韩国为首次加入。
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沪昆客专云南段进入联调联试以来，经过数天

的逐级提速试验，7 月 14 日 14 时 10 分，高速综合检

测动车组在沪昆客专 K2222+666处跑出了 330公里/

小时的试验速度，创造了云南铁路新的历史。

列车运营速度目标值为时
速300公里

在云南“十八怪”中，有一怪就是“火车没有汽

车快”。1910 年开通的昆河米轨铁路，由于设备老

旧、等级低，于 2003 年停止了客运，目前仅开行货

运，运行平均速度为 20 多公里，运力远不能满足

经济发展的需要。成昆铁路、南昆铁路等准轨铁

路作为云南铁路网的主要组成部分，长期以来云

南经济社会发展提供了重要的运力保障，但是客

运时速最高仅 120 公里，不能满足广大旅客更高

品质出行需求。

据检测动车上一位工程师介绍，“330 公里是检

测动车跑出的最高试验时速，是为了测试设备设施

综合性能，并不是开通营运速度。”

沪昆客专贵阳北至昆明南正线全长 467.5公里，

其中云南段正线全长 186.0公里，建设投资 271亿元，

设昆明南站、嵩明站、曲靖北站、富源北站四个车站，

开行旅客列车速度目标值为 300公里每小时，预留进

一步提速条件。

联调联试年内完成年底通
车运营

联调联试以沪昆客专云南段达到设计速度为目

标，主要内容包括轨道、路基、桥梁、隧道、牵引供电、

接触网、通信、信号、客运服务、自然灾害及异物侵限

监测系统、综合接地、声屏障等。通过开行试验列

车，对轨道、电路、通信、机车、车辆等设备设施进行

全面调试试验，对存在的问题进行彻底整治，确保运

营后行车安全稳定。

沪昆客专云南段联调联试工作于 7 月 5 日正式

启动，标志着沪昆客专年底通车运营进入倒计时。

联调联试以沪昆客专云南段达到设计速度为目

标，主要内容包括轨道、路基、桥梁、隧道、牵引供电、

接触网、通信、信号、客运服务、自然灾害及异物侵限

监测系统、综合接地、声屏障等。在此期间，通过开

行试验列车，对轨道、电路、通信、机车、车辆等设备

设施进行全面调试试验，对存在的问题进行彻底整

治，确保运营后行车安全稳定，整个工作计划在年内

完成并于年底正式开通运营。

开通运营后昆明至贵阳 2
小时

沪昆客专云南段于 2010 年 9月开工建设。六年

来，昆明铁路局、沪昆客专云南公司及各施工、监理

单位克服施工难度大、工期时间紧等困难，科学组织

施工，确保了工程安全顺利推进。

2015年 6月 7日，沪昆客专“第一长隧”壁板坡隧

道全线贯通，壁板坡隧道全长 14756 米，穿越滇黔两

省交界处，于 2010年 12月开工建设。隧道穿越的山

脊是元代以来中原内地进入云南最重要的通道，被

称作“入滇第一关”。

沪昆客专是国家中长期铁路网规划“四纵四

横”客运专线网的重要组成部分。开通运营后，昆

明至贵阳将由目前的 7 小时，缩短到 2 小时左右；

至长沙将由目前的 19 小时，缩短到 5 小时左右；至

广州将由目前的 25 小时，缩短到 7 小时左右；至上

海 、北 京 将 由 目 前 的 40 小 时 ，缩 短 到 10 小 时 左

右。这意味着云南将融入全国的高铁网，拉近与

内地的时空距离，贵阳北至昆明南段与贵广、成

昆、南昆等干线一起构成西南地区的路网主骨架，

与京广客运专线联通形成西南与华中地区紧密联

系的大能力高速客运通道，可直达京津、长三角和

珠三角等发达地区。

330公里/小时，沪昆客专跑出滇铁第一速
□ 万乘里 贡海斌 龙 杰
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日前，一列和谐号动车组列车缓缓驶入西安铁
路局西安动车段西成动车组检修库，标志着该动车
组检修库正式投入使用。目前西安铁路局动车组检
修能力达到10线20列位，存车线总规模达48条，成
为我国西部规模最大、功能最先进、建设标准和现代
化程度最高的动车组检修基地，为打造西部高铁枢
纽提供了充足的检修保障。

随着此次西成动车组检修库的建成，西安铁路
局的检修能力将大大提升。九月份，随着郑徐高铁
的开通运营，西安铁路局将首次开行去往上海方向
的高铁动车组列车，计划到今年年底，该动车组配属
将突破100标准组。

图为7月14日，一列动车组停放在西成动车在
检修库轨道桥上，接受地勤机械师们的全面体检。

王曙天摄影报道

西部最大动车组西部最大动车组
检修基地建成检修基地建成

存车线总规模达存车线总规模达 4848条条

科技日报讯 日前，交通运输部在其官网上发布

《航班正常管理规定》，将于明年 1月 1日起实施。其

中，针对备受关注的航班延误等问题，在《航班正常

管理规定》中有明确规定，即航班机坪延误超 3 小时

须安排旅客下飞机，并且每 30 分钟向旅客告知一次

航班动态信息。

此次《管理规定》明确指出，航空公司应制定并

对社会公布航班延误经济补偿方案，方案中应明确

是否对航班延误进行补偿、补偿的范围、条件、标准

等内容。航班延误时，承运人应严格执行经济补偿

方案。

除了经济补偿方案，规定还指出，航空公司还应

制定并对社会公布机坪长时间延误应急预案，预案

内容应包括机坪延误时的信息告知、餐饮服务提供

时间、下机的条件及限制。机坪长时间延误应急预

案应与机场管理机构、海关、边检、安保部门充分协

调。机坪延误需及时告知管理规定明确，由于天气、

突发事件、空中交通管制、安检以及旅客等非承运人

原因，造成航班在始发地延误或取消，航空公司应协

助旅客安排餐食和住宿，费用由旅客自理。航班在

经停地延误或取消，无论何种原因，航空公司均应负

责向经停旅客提供餐食或住宿服务。

发生机坪延误后，航空公司应每 30 分钟向旅客

告知一次航班动态信息，包括延误原因、预计延误时

间等。机坪延误期间，应保证盥洗设备的正常使用，

必要时提供医疗服务。机坪延误超过 2 小时(含)的，

航空公司应为客舱内旅客提供饮用水和食品。机坪

延误超过 3 个小时(含)的，航空公司应在不违反航空

安全、安全保卫规定的情况下，经空管部门同意后，

将飞机返回停机位安排旅客下飞机等待。

航班机坪延误超3小时须安排旅客下飞机
每 30分钟向旅客告知一次航班动态信息

科技日报讯 来自交通运输部政府网站的消息，

7 月 14 日，“2016 西北太平洋行动计划（NOWPAP）

中韩海上溢油应急联合演习”在山东威海北港海域

举行。来自中韩两国的 18 艘船舶（包括 6 艘专业溢

油清除船）、1架专业救助直升机、2架无人机参加演

习，参演人员达 400 余人。中国、日本、韩国和俄罗

斯派出专家团现场观摩。

演习模拟两艘船舶在成山角附近水域发生碰

撞，大量原油泄漏入海。各救援力量抵达现场后，开

展了海上应急交通管制、溢油监视监测、海上溢油围

控清除和岸线防护等 4个科目演习。

据悉，威海成山角水域石油和化工产品运输量

大，一旦发生海难事故造成溢油污染，极易对海洋生

态 等 造 成 影 响 。 此 次 演 练 提 升 了 中 韩 两 国 在

NOWPAP 框架下的海上溢油应急反应能力和协作

水平。

中韩联合演练海上溢油应急处置

科技日报讯 （记者何晓亮）宇通客车与北京加

拿大国际学校，近日举行了校车租赁公司战略合作

签约仪式。按照协议，宇通校车今后将成为加拿大

国际学校唯一指定校车，为全国 19所分校学生提供

上下学交通服务。

宇通此次与北京加拿大国际学校签约，标志着

国际高端校车市场对宇通的认可。目前宇通校车已

逐步成为了国内外高端校车市场首选。

签约仪式上，加拿大国际加煌国际教育集团董

事长彭建华博士表示，“之所以选择宇通校车，是因

为相信宇通品牌，看重宇通校车的高安全性和人性

化，能够为学生上下学营造令学校省心、家长放心、

孩子舒心的环境。”据悉，作为中国校车行业标准的

制定者之一，宇通校车拥有丰富的主被动安全配

置。安芯校车系统可以让校车运营实时处于学校和

家长的监控之下。

宇通成加拿大国际学校唯一指定校车

近日，中国标准动车组在联调联试过程中，由中铁电气化局负责施工的全线361公里接触网实现了零火
花、零硬点，各项设备运行良好，弓网关系可靠，经受住了负荷、冲击和考验。图为国产完全自主知识产权的标
准动车组在“汉兴之地、能源之都”的河南永城汉刘邦塑像前穿行。 赵萌摄影

科技日报讯 （唐哲 魏志强）数 据“ 云 上 ”跑 ，

省 事 儿 又 可 靠 。 自 从 用 了 电 子 设 备 管 理 系 统 ，

只 需 一 点 鼠 标 ，所 有 电 子 设 备 相 关 信 息 全 都 一

目 了 然 ，省 时 高 效 。 这 是 呼 和 浩 特 铁 路 局 包 头

电务段电子车间自主研发的电子设备管理系统

的写照。

据研发人员介绍，该这一系统充分利用互联网

云端技术，自动梳理上传的各项设备数据，由维修

记录查询、台账查询、统计分析、版本更新等 10个模

块组成，实时掌控电子设备状态，可以随时动态查

询设备使用时间、故障次数、维修信息等一系列重

要参数，进一步精确分析出设备在一段时间内的故

障频率。

包头电务段电子车间负责着段管内 1443 公

里 91 个车站的电子设备维修养护，点多线长，管

理与维护电子设备一直是日常生产中的老大难

问题。

电子设备管理系统，改以往手写记录设备台账

为电脑录入统计，改人工统计分析为“云”计算分

析，通过电子设备管理系统强大的“云数据”存储、

计算和分析能力，一改以前工区对电子设备信息底

数不清、质量情况不明、检维修盲目的状况，对每台

设备提供有力的数据支持，形成特有的“健康履历”

指导车间实施精准修，实现由“人工跑腿”向“数据

跑路”的转变，输通了工区与车间、工区与工区间的

设备管理隔阂，最大限度地实现管内电子设备信息

资源的共享和利用。

铁路电子设备用上“云”管理
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