
巨晓林“国家级技能大师工作站”衡水揭牌
科技日报讯 5月 25日，巨晓林“国家级技能大师

工作站”在石济客专铁路站后四电工程（通信、信号、接

触网、电力变电）衡水中心料库揭牌。巨晓林是中铁电

气化局集团一公司员工，2011年底被国家人力资源社

会保障部授予“国家级技能大师”称号。2015 年底当

选全国总工会兼职副主席，同时具有十八大代表、全国

人大代表等身份，是全国2亿多农民工中的佼佼者。

石济铁路客运专线西起石家庄站，经衡水北、德

州东至济南北，最终东到济南东站，线路全长 323 公

里，正线设计时速 250公里。石济铁路客专建成通车

后，石家庄到济南的火车运行时间将由现在的 4个小

时缩短至 1小时 20分钟。

衡水中心料库位于石济客专中段，衡水市苏正开

发区内，承担着铁路“电气化”施工所需物资的“仓储、

分拔、预配、配送”四大任务，其中预配工作是中铁电

气化局高铁施工一项创举。

中铁电气化局集团各施工现场设立巨晓林大师

工作站和巨晓林业校，是确保施工质量的一项重要举

措，也是中铁电气化局集团观贯彻落实中国中铁股份

公司进一步加强高技能人才队伍建设的一项重要措

施。“巨晓林技能大师工作室”是由国家人力资源和社

会保障部命名的首批国家级技能大师工作室。

“巨晓林接触网工国家级技能大师工作室”成立

5 年来，培养了一批技术过硬，爱岗敬业的青年技术

骨干，共完成合理化建议 15 个，工艺工法改进 21 项，

QC 成果 2 项，国家专利 1 项，实现科技成果转化 500

余万元。中铁电气化局集团范围内共设立了 100 所

巨晓林业校，命名了 500个巨晓林班组。

1987 年，巨晓林从陕西岐山以农民合同工的身

份参加工作，成为一名接触网工。参加工作 28年来，

他在紧张工作之余潜心钻研技术，总计研发和革新工

艺工法 98项，创造经济效益 900多万元。

科技日报讯 （记者矫阳 陆鸣）26 日，交通运输

部召开新闻发布会，连续发布了交通运输信息化、科

技、标准化等三个“十三五”专项发展规划。交通运输

部新闻发言人刘鹏飞说，这三个规划是“十三五”时期

推进交通运输信息化发展、加强科技创新和完善标准

化体系建设的纲领性文件。

“与‘十二五’相比，服务更智能将是‘十三五’时

期取得突破的重要任务之一。”交通运输部综合规划

司副司长彭思义表示，“十三五”时期，交通运输部要

进一步推进各种运输方式信息互联互通、便捷查询，

全面实现二级以上道路客运站联网售票，公交一卡通

使用范围有效扩大，ETC 应用领域不断拓展，交通运

输物流公共信息平台蓬勃发展，引导社会力量利用大

数据开展服务，全面打造“互联网+交通运输”。

三个规划显示，中国的交通领域正迎来“智慧时

代”。从交通运输部连续发布的三个专项规划来看，

引领行业创新，聚焦中国智慧交通的升级换代，成为

交通运输部工作的另一场重头戏。

刘鹏飞表示，交通运输信息化规划提出“要结合

行业转型升级发展要求，推进信息技术与行业管理和

服务的深度融合；要大力促进大数据发展应用，深化

政府与企业间合作，共同打造交通信息服务产业新生

态。”按照这一思路，“十三五”期间，交通运输部将着

力推进落实“互联网+”重点行动，包括实施“互联网+

便捷交通”、“互联网+高效物流”、促进“大数据”发展

和应用，以及加快构建车联网、船联网等。

据交通运输部科技司副司长洪晓枫透露，交通运

输部正在组织编制《关于推进交通运输行业数据资源

开放共享实施意见》，以落实国家促进大数据纲要中

的任务和要求。同时，交通运输部将制订完善交通运

输行业数据交换共享标准，完善部省两级数据资源目

录体系，提升行业数据资源开放共享程度，夯实交通

运输大数据发展基础。另外，交通运输部还将研究制

定开展交通旅游服务大数据行动实施方案，并将“积

极吸引社会优质资源，继续推动全国综合交通出行服

务信息共享应用示范工程，建立综合交通服务大数据

平台。”

有关专家认为，交通运输系列规划聚焦“智慧

交 通 ”，将 成 为 中 国 经 济 转 型 升 级 的 一 个 组 成 部

分。这既能带动中国交通运输业自身的发展，又会

促进中国“互联网+”其他相关产业的发展。值得关

注的是，在大数据上升为国家战略且大数据产业逐

步成熟大背景下，中国智慧交通产业的快速发展就

在眼前。

交通运输部发布三个“十三五”专项发展规划

中国交通领域正迎来“智慧时代”
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不久前，滴滴出行宣布获得来自苹果公司的 10

亿美元投资，这也是滴滴迄今为止获得的单笔最大投

资。同时滴滴本轮融资还获得多家海内外知名金融

及产业机构支持。滴滴公布的最新运营数据显示，目

前滴滴平台在中国日完成订单突破 1100万。车主与

司机超过 1400万。

到今年 6月 6日，“滴滴出行”刚创立仅四年。

“滴滴出行”App 改变了传统打车方式，建立培

养出大移动互联网时代下引领的用户现代化出行

方式。较传统电话召车与路边扬招来说，滴滴打车

的诞生更是改变了传统打车市场格局，颠覆了路边

拦车概念，利用移动互联网特点，将线上与线下相

融合，从打车初始阶段到下车使用线上支付车费，

画出一个乘客与司机紧密相连的 O2O 完美闭环，最

大限度优化乘客打车体验，改变传统出租司机等客

方式，让司机师傅根据乘客目的地按意愿“接单”，

节约司机与乘客沟通成本，降低空驶率，最大化节

省司乘双方资源与时间。

这是智慧交通给我们生活带来的便捷之一。如

今，我们搭乘城市公交用一卡通，自驾用导航，过收费

站使用 ETC，乘飞机高铁看相关 App；而无人驾驶、自

动停车等技术亦正逐渐成为事实。

站在交通运输部应急指挥中心，显示屏上各

地的交通运输状况一目了然，极大地方便了指挥

者 的 决 策 ；上 12306 网 站 ，购 票 取 票 ，只 需 动 下 手

指……

这一切告诉我们，移动互联正日益改变着我们的

出行，而交通运输部连续发布的交通运输信息化、科

技、标准化等三个“十三五”专项发展规划，正顺应了

这一时代的发展。三个专项规划充分显示，引领行业

创新，聚焦中国智慧交通的升级换代，成为交通运输

部工作的另一场重头戏。

按 照 这 一 思 路 ，“ 十 三 五 ”期 间 ，交 通 运 输 部

将着力推进落实“互联网+”重点行动，包括实施

“互联网+便捷交通”、“互联网+高效物流”、促进

“ 大 数 据 ”发 展 和 应 用 ，以 及 加 快 构 建 车 联 网 、船

联网等。

我们期待着更加智慧的出行新方式。

移动互联正日益改变着我们的出行
□ 矫 阳

科技日报讯（王家福 李仕兵 孙磊）长春地铁 2

号线袁家店站将建全国首个“预制装配式地铁车站”，

即用“搭积木”的形式建地铁车站。相比传统工艺，装

配式车站有诸多优点，车站节能环保，比传统工艺木材

节省量能达到 800立方米，我国北方地区地铁标准站

建设周期较长，采用装配式结构施工工艺可以缩短工

期4至6个月，从而解决了地铁车站结构在一年内无法

完工的难题。这种施工方法，基本没有建筑垃圾，没有

什么噪音，现场施工劳动力可节省50%以上。

作为全国首例装配式地铁车站——中国铁建大

桥工程局集团承建的长春地铁 2号线袁家店站建设，

现已完成 80%工程，预计 7月上旬装配完成。

袁家店车站高 16 米、宽度 20 米，现已完成 50 环

拼装，作为另一个拼装车站的西湖站共计 123 环，目

前正在进行拼装前的准备工作。

袁家店车站防水体系共有三部分，第一层防水就

在预置构件上，构件生产采用的是抗渗混凝土，这些构

件在工厂预置化生产，并且通过增级养护，保证构件的

防水性。第二个防水措施是在构件接缝处有两条密封

胶条，这是复合型的防水材料，还会通过注浆孔注放环

氧树脂，将构件连接处的空隙填充满。拼装完成后，在

顶板覆土层前，还要在顶板上做一层复合的防水材料，

就相当于在顶板上做了一把伞，通过这样三个办法，来

完成车站的防水防渗。袁家店站不仅是国内首座预制

装配式地铁车站,也是国内外目前为止规模最大、结构

体系最独特的地铁车站。此外,西湖站、西兴站、西环

城路站、建设街站也将采用此技术。

无建筑垃圾 无噪音 现场施工劳力节省 50%

长春将建全国首个“预制装配式地铁车站”

1966 年 4 月，中央小计委一位领导检查三线建

设，从四川翻越大巴山来到湖北。听过陈祖涛的二

汽厂址方案后，狠狠地批评了他一顿，要求二汽再

往大山里走，到秦岭那里去找，评价十堰的山只是

“鸡毛蒜皮”。

这下惊动了饶斌，他带领姜季炎从北京赶来，和

陈祖涛汇合又往深山里走。往西越过竹山、竹溪，到

陕西白河牛瓦山、安康、汉阴等地。山地倒是更陡峭，

可怎么摆下二汽上百万平米厂房？于是，饶斌又带大

家回到湖北老营，进一步完善十堰厂址方案。

1966 年 6 月，一机部上报给国家建委，审查同

意。10 月，一机部牵头会同国家计委、国家建委、汽

车局、湖北省委、中南三线建委和有关设计院在老营

召开现场会议，二汽各专业厂代表参加，共计 500 多

人。会场就设在老营宫内，代表们绝大多数睡在老乡

家里，每人发给一捆稻草打地铺。全体代表都在临时

食堂排队领餐吃饭，没有例外。

会议期间传来毛主席《我的一张大字报》，草甸镇

造反小将曾到老营宫破四旧。气氛开始紧张，大家都

担心二汽项目会不会再次黄掉？会上，陈祖涛详细汇

报以十堰为中心的几个厂址方案，得到大多数代表赞

同，但也受到××设计院一些青年的猛烈批判，无非

又是“靠山不进山”，“进山不进沟”，“进沟不进洞”那

些论调，主张二汽再往西进。

五人领导小组一致坚持十堰方案，但在文革压力

下，饶斌只好原则上强调“多快好省”，不便多说。还

是由陈祖涛出面，在会上据理力争，一讲就是一整

天。会议主持人一机部副部长白坚一针见血地指出，

金兵都要渡河了，你们还在议论不休……二汽还建不

建啦？这样及时拍板定下十堰厂址，在关键时候保住

了二汽项目。

陈祖涛认为自己革命家庭出身，在苏联长大，没

有包袱，不顾齐抗劝阻回到长春。他万万没有料到，

他就此被迫脱离二汽建设长达三年之久，并受尽非人

的折磨。

接下来，陈祖涛带领汽车工厂设计处和各专业

厂、包建厂开始工厂设计。蒋一子、李学诗、梁万瑞等

人在老营开始总平面设计，并制作沙盘。可是，在一

汽那边，工厂设计处却是最早起来造反的单位之一。

“红二造反大军”来电报，勒令陈祖涛回长春接收批

判。陈祖涛认为自己是小八路，革命家庭出身，在苏

联长大，入党早，没有包袱，不顾齐抗劝阻回到长春。

他万万没有料到，他就此被迫脱离二汽建设长达三年

之久，并受尽非人的折磨。

造反派一开始批他是“走资派”、“修正主义”，证

据是从他家抄出来的一批胶木唱片。他还天真地述

说自己的革命历史，辩解唱片是柴可夫斯基和斯特劳

斯的古典音乐。造反派到他家贴打倒他的标语，错贴

到邻居门上，陈祖涛还主动帮别人揭下来，贴回自己

家门上。

但造反派对陈祖涛仍不依不饶，对他设立“专案

组”，批判上纲上线，诬他为“苏修特务”，反复抄家五

次，还把他和一汽的所谓“政治犯”关在一起。陈祖涛

在苏联的同学刘允斌（刘少奇的长子）、张玛雅（张琴

秋的女儿，陈祖涛的姐姐）在文革中分别被整死，张芝

明（张太雷的儿子）被逼疯，这些惨剧更牵连到他。专

案组曾一连十个昼夜对他毒打逼供，直到一汽副厂长

王少林“跳楼自杀”，给专案组警告，其他人受刑时才

得以避免“被自杀”。

但对陈祖涛来说，可悲的是又遇到更狡猾更残忍

的“凶手”。审讯时，竟然多次抓住他衣领，把他的头

不断往身后砖墙上碰，直到他昏迷瘫倒在地。酷刑使

得他小腹肿胀、尿血、腰腿不能伸直，扶墙行走都很困

难。最后造成小脑受严重损伤，遗患终生，几年后疾

病复发差点送命。陈祖涛的爱人赵淳媛也受到牵连，

从吉林师范大学教学岗位下放农村劳动，连仅 14 岁

的儿子陈奇木也一同被下放农村。

工厂设计处以李芳泉为首的造反派鼓动全处人

员回长春“闹革命”，并乘机宣布，除仍在二汽现场设

计的 70 人外，今后和二汽一刀两断，不再有任何关

系，也就是说不再参加二汽筹建工作。

1970 年初，专案组悍然把陈祖涛送到吉林市桦

甸县八道河子公社八道河子大队一小队劳改，诬称他

是反革命分子。那里正是吉林师大的下放点，吉林师

大在当地的负责人说，我们这里都是五七战士，他要

是特务，你们带回去。专案组提不出陈祖涛任何罪

状，只好耍赖，硬把陈祖涛丢下，悻悻地走了。

(连载⑥）

一汽第一名职工
□ 吴庆时

近日，中车永济电机有限公司为中国神华集团设计制造的两台蓝白相间的GCD-1000大功率电传动轨道车缓缓驶出总装厂房，这是“中车制造”重型轨道车首次交
付用户。

该车是目前国内功率最大、牵引能力最强的电传动轨道车，主要用于铁路施工和牵引大型养路机械编组、线路施工材料及人员的运输、大型养路机械编组由驻地到
施工现场的往返牵引及施工驻地转移的牵引工作。 （李伟宏）

目前国内功率最大 牵引能力最强

“中车制造”重型轨道车首次交付神华集团
江淮格尔发力推重卡智能化

科技日报讯 （记者姜靖）江淮格尔发重卡顺

应时代需求，推出车联网大数据支持的“卡嘉”

App和江淮格尔发 App。

“卡嘉”App让车队或物流公司足不出户就能

掌握自己车队所有的信息并进行车辆管理。卡友

在“卡嘉”上可以看到车辆所有的参数信息，预约

配件或服务，一键导航到就近服务站，还能看到物

流公司的配货订单同时进行抢单。

江淮格尔发不仅注重重卡硬件，同时通过车

联网系统和江淮格尔发手机客户端为卡友提供物

流运输全产业链的信息。

2016中职营销赛项苏州举行
科技日报讯（记者姜靖）5月 19日—22日，第

三届全国职业院校技能大赛中职组汽车营销赛项

在苏州举行，来自全国 63 所院校的 126 名选手展

开激烈角逐。

全国职业院校技能大赛是国内规格最高、规

模最大、影响力最强的技能型赛事，在国内职业教

育界有“国赛”之称，中职组汽车营销赛项（简称

“2016 中职营销赛项”）是其中之一。该赛项由中

国汽车工程学会与江苏省教育厅等承办，共包括

汽车营销基本能力测试、配件管理综合能力模拟、

服务接待综合能力模拟三个子赛项，为期四天的

比赛中，除了赛程，还设有开放活动。

科技日报讯 （记者

何晓亮）宇通客车近日

推出了第三代燃料电池

客车产品。该车型融合

宇通睿控技术，实现了

氢燃料加注时间仅需 10

分钟，测试工况下续航

里程较之第二代产品有

明显提升，超过 600 公

里，尤其是成本下降了

50%，加 快 了 燃 料 电 池

客车的市场化步伐。

据宇通方面介绍，

早在 1999 年，宇通就投

入专业力量开展新能源

技术研发，2009 年即成

功 推 出 第 一 代 燃 料 电

池客车，在德国汉诺威

国际商用车展亮相；第

二 代 燃 料 电 池 客 车 面

世于 2013 年，整车采用

低地板、轮边电机驱动

技 术 和 先 进 的 下 一 代

通讯总线技术，采用高

压储氢，单次加氢续驶

里程达 300km(40km/等

速)，可满足公交工况运

营需求，并于 2014 年顺

利 获 得 工 信 部 批 准 的

行业首个燃料电池客车

生产资质。

2015 年，燃料电池

客车正式列入汽车新产

品公告管理，成为国内

商 用 车 行 业 首 家 通 过

燃 料 电 池 客 车 生 产 准

入 申 请 的 客 车 企 业 。

而 对 于 第 四 代 产 品 宇

通计划 2018 年推出，继

续 推 进 燃 料 电 池客车

的市场化进程，讲续航

里 程 提 升 至 800km

（40km/h 等速），寿命也

将提升至 10000h。

今年 4 月宇通与北

京亿华通 科 技 股 份 有

限公司签订了 100 辆燃

料电池客车合作意向书，该批订单的交付投用，

也将是国内燃料电池客车市场化的标志。关于

后续燃料电池客车的规划，宇通计划 2016 年—

2018 年实现关键技术突破，提高产品耐久性和

可靠性，降低成本，并尝试百辆级的小规模示范

运营。2019 年—2020 年待技术成熟后开始千辆

级的大规模推广应用。同时，在基础设施方面，为

了加速燃料电池客车的研发，宇通完成了国内继

北京和上海后第三座、中部地区首座车用加氢站

建设，具备燃料电池汽车的运行保障能力。

除了燃料电池客车，宇通还同台展出了 5 款

其他新能源产品，包括纯电动客车中的代表性车

型 E8 公交版、E10 团体版、E12 公交版；插电式产

品则有刚刚上市的 8 米插电式新品 H8 和 10 米插

电式公交 H10。

值得一提的是，包括燃料电池客车在内，宇通

新能源客车均采用最新升级的睿控 3.0技术，均采

用动力电池管理技术，并配合保温、散热等功能的

内外箱结构及综合热管理系统，有效将电池舱体

温度控制在 15℃—35℃之间，达到 26℃左右的适

宜工作状态。此外，宇通客车突破高效动力系统

技术，设计发明了五合一集成控制器，高压节点减

少 55%，体积减少 63%，有效降低故障率。实际运

营数据显示，得益于睿控 3.0技术及“三电”核心技

术的应用，宇通插电式混合动力可实现降耗 42%

以上，纯电动可实现 5 年全生命周期较传统车节

约成本 10%—65%。
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