
80万辆

11 月份全球各单一市场新车销量

排名座次变化不大,中国实现两成以上

的大幅增长,远远超过第二名的美国 80

万辆。巴西市场虽然已经连续下滑 21

个月,但由于市场基数较大,仍然位列前

十,11 月份位居第六位;而俄罗斯车市经

历一年多的大幅下滑,11 月再次同比下

跌四成以上,再次被增长强劲的意大利

超过,位居十名以外。

6%

石油输出国组织 OPEC 日前发布

了一份《2015 年全球石油展望》报告，其

中指出，到 2040 年全球乘用车中仅有

6%不使用燃油，商用车中的比例仅为

5.3%。“未来数十年中电池等技术的成

本可能会削减 30%至 50%，同时性能也

会提升，但由于仍有许多不便，以及消

费者持观望态度，难以实现较大的市场

影响力。”

5公里

2017 年，北京市将实现平均每 5 公

里有一个公用充电网点。24 日，北京市

发改委公布《关于北京市新能源小客车

公用充电设施投资建设管理办法(试

行)》。其中规定新建居住类建筑将按照

停车位 100%配建充电设施或预留安装

条件。此外，充电收费也将要求必须支

持银联卡支付方式，保证一卡通用。

5—10年

由中国社会科学院世界经济与政

治研究所、社会科学文献出版社共同发

布的《世界经济黄皮书：2016 年世界经

济形势分析与预测》指出，在未来 5—

10 年内油价都将保持在低位，中国可

考虑减少对能源消费的补贴，增加对石

油消费征税，将所得税收用于补贴中低

收入群体。

95%

到去年中旬为止，全国已有 95%地

级以上城市限制外地不能达到环保要求

的老旧车迁入。业内有统计称，国五标

准以上 12 个,国四标准以上 261 个，国三

标准以上 51个，国二标准以上仅 2个，这

种现象已经开始导致车源丰富的一、二

线城市 6年以上老旧二手车外迁难度逐

步加大。

1.21

据 J.D. Power公司最新价格报告显

示，11 月份总体库存深度环比上升，平

均为 1.21，经销商库存压力环比上月有

所增大。单店平均库存周转天数为 33

天，平均在库车库龄为 45天。11月份除

了美系车库存深度环比上月有所下降

外，其余各车系库存深度环比皆有微幅

上升，自主品牌平均为 1.33，略高于其他

车系，其次为日系车 1.25。
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科技日报讯 近日，江淮格尔发 K6

凭借其领先的节油优势及卓越的性能，

荣获第八届中国国际卡车节油大赛“最

省油车型奖”。

在试驾员吴坤看来，针对中短途高

效物流打造的 K6，动力性和节油性能在

此领域相当出色。K6 搭载的是江淮和

美国纳威司达共同研制开发的（MF4.8）

迈斯福发动机。目前有 165 马力最大扭

矩 600Nm、190 马力最大扭矩 720Nm 两

种动力段可供选择。最大扭矩转速范围

非常宽，这让 K6这款车在起步和加速阶

段性能更好，适应的路况环境也更广，从

而达到更优的经济性。通过引进吸收美

国 AAM 技术优化的后桥，提升动力传

递效率。另外他认为 K6 的低速稳定性

也是亮点，在测试过程中拉 10 吨货物走

在颠簸的路面上，车辆只需挂 2挡，发动

机每分钟转速在 600—700 区间内便可

平顺前进。

在本届节油赛中，K6不仅展现出其

在动力性能及节油性方面的优越性，同

时展现出品质过人及高耐力的综合素

质。据江淮重卡相关负责人表示，格尔

发 K6 的推出将引导物流用车市场的升

级换代。 （张欣）

格尔发再获“最省油车型奖”

我国鼓励对新能源停车收费给予优惠
国家发展改革委近日称，我国

将加快推行机动车停放差别化收费

政策。鼓励各地结合实际情况，推

行不同区域、不同位置、不同车型、

不同时段停车服务差别收费。鼓励

对新能源汽车停车服务收费给予适

当优惠。

根据发展改革委、住房和城乡建

设部、交通运输部三部委联合发布的

《关于进一步完善机动车停放服务收

费政策的指导意见》，我国将进一步

完善机动车停放服务收费形成机制，

社会资本全额投资新建停车设施服

务收费标准由经营者依法根据市场

供求和竞争状况自主制定。

根据指导意见，同一区域停车

设施，区分停车设施所在位置、停车

时段、车辆类型等，按照“路内高于

路外、拥堵时段高于空闲时段”的原

则，制定差别化服务收费标准。对

交通场站等场所及周边配套停车设

施服务，鼓励推行超过一定停放时

间累进式加价的阶梯式收费。要合

理制定停车服务收费计时办法，逐

步缩小计费单位时长，加快推行电

子缴费技术，鼓励对短时停车实行

收费优惠。 （据新华社）

进入燃煤使用高峰冬季，“等风

来”成为雾霾天里人们自我调侃的

热句。数次拉响的红色空气高污染

预警和窗外“黄茫茫”的景象不断挑

拨着人们已经脆弱不堪的神经。躲

在室内不是永久的办法。在不得不

驾车外出时，为自己做好防护，最大

限度地降低空气污染带来的健康侵

害才是正解。雾霾天气安全驾驶有

“攻略”，风不来一样可以安全到达！

换气：
清除车内雾气
上路前，驾驶者需及时启动后

窗除雾、后视镜除雾等功能，并将出

风口朝向前风挡，以消除车内雾气，

确保视野清晰。

关闭车窗，空调定为内循环
同“恶劣天气下尽量减少外出

时间”的原理相同，雾霾天驾驶车

辆，需将车窗封闭，降低霾中的可吸

入颗粒物进入呼吸道的数量。

除了车窗，空调系统是车内直接

与外界对接的通道，外界空气会通过

它进入车内影响到车内空气质量。在

雾霾天气中，建议将空调设定为内循

环，有效减少可吸入颗粒物进入体内。

灯光：
打开雾灯和双闪
对于雾霾天能见度低的情况，

驾驶者需打开行车雾灯。另外，为

了保证自己和其他人安全，必要时

可打开大灯、前后雾灯和双闪，确保

彼此之间能看到。

车速：
低速前进，拉开车距
雾霾天开车，控制好车速是确

保安全的第一要务！另外，如果遇

到严重的雾霾或“团雾”天气，保持

适当车距是“保命王道”！请时刻记

住这些安全数据：能见度小于200米

大于 100米时，时速不应超过 60迈；

能见度小于 100 米大于 50 米时，时

速不超过40迈，同时，还应与前车保

持正常车距的 2至 3倍；能见度小于

30米时，车速要低于20迈；能见度在

10米左右时，车速不高于5迈。

驾驶技巧：
多用喇叭提示
雾霾天驾车，必要时，可使用喇

叭，以通过声音提示车辆位置。遇

到别的车辆鸣喇叭时，应立即回应，

以引起其它车辆的注意，并确定自

身车辆的位置。

避免超车、急刹车
由于能见度低，雾霾天车辆大

多会低速行驶。即使如此，也需谨

慎超车，并尽量减少急刹车，避免发

生交通事故。

安全行车何须“等风来”？
雾霾天驾驶全攻略

□ 曹 淼

■用车向导

1999 年 12 月 18 日，“谋于陋室，成于荒

滩”的奇瑞汽车迎来第一辆轿车“奇瑞”下线，

16 年后的 2015 年 12 月 18 日，奇瑞汽车迎来

第500万辆汽车下线，由此成为第一个乘用车

产量突破500万辆的中国品牌汽车企业。

奇瑞汽车董事长兼总经理尹同跃表示，

跨越 16 年的两个 12 月 18 日，是历史给奇瑞

的两个“原点”:从第一个原点起航，实现从

无到有、从小到大；第二个原点，奇瑞从 500

万为起点再出发，为将奇瑞打造成具有全球

竞争力的汽车品牌再次出发。

坚持创新：中国品牌
的“马拉松”

奇瑞公司成立 18 年来，依靠“模仿创

新”—“集成创新”—“正向开发”的成长路

径，每年投入营业收入的 5%—10%，10 多年

来累计研发投入达到 300 亿元人民币，形成

了从传统汽车到新能源汽车，从整车到发动

机、变速箱、关键材料、关键装备等核心技

术，从设计、开发到试制、试验的比较完整的

自主创新能力。

截至 2015年上半年，奇瑞汽车累计申请

专利 10165 件，累计获得授权专利 7308 件，

位居中国品牌汽车企业第一位。

在国际化方面，在“无内不稳，无外不

强”发展理念的推动下，奇瑞从发展初期就

注重开拓国内、国际两个市场，积极实施“走

出去”战略，成为我国第一个将整车、CKD

散件、发动机以及整车制造技术和装备出口

至国外的轿车企业。

目前，奇瑞产品已经走进全球 80余个国

家和地区市场，累计出口销量超过 120万辆，

在海外建立了 14个生产基地，同时在海外建

立了 1100 余家经销网点和 900 余家特约售

后服务站。

在新能源领域 ，奇瑞也位居国内汽车

企业前列，今年 1—11月，奇瑞新能源产品累

计销量 11355 辆，同比增长 59.7%。而明年 4

月份，奇瑞第一款插电式混合动力车型艾瑞

泽 7PHEV即将上市。

战略转型：打造全球
竞争力的正向体系

2010年，奇瑞汽车当年销售达到 68.2万

辆，创下历史新高。与此同时，奇瑞意识到

这种依靠追求速度、规模和销量的发展模

式，是无法持续的，面对市场环境的变化，必

须要调整，必须进行战略转型。

经过 5 年的转型发展，奇瑞对研发、生

产、质量、营销、财务等九大运营体系进行优

化和重建，特别是产品研发体系，按照国际

标准产品研发体系和流程建立起“V 字形”

正向开发体系，产品开发实现了从市场到市

场的闭环。在研发体系的组织架构方面，形

成了以专业技术研究院和产品开发平台相

结合的矩阵式研发组织架构。

产品品质的提升，带动了销量的增长，

据统计，今年 1—11月，奇瑞系汽车销售 47.5

万辆，同比增长 12.5%。在奇瑞的销量中，新

产品比重的不断增加，使得奇瑞的产品结构

进一步改善，赢利能力进一步增强。据统

计，目前，艾瑞泽和瑞虎两大系列产品的销

量已占到奇瑞总销量的 70%以上，奇瑞单车

平均价格从 5.6万元上升到 8.4万元以上。

在国际化方面，随着观致和奇瑞捷豹路

虎两大合资项目陆续建成投产，以奇瑞品牌

为核心，两大合资项目为两翼的“大奇瑞”的

品牌架构以及依托“大奇瑞”的发展战略正

式形成，基本形成从入门级到豪华级的全方

位品牌竞争格局。其中奇瑞捷豹路虎定位

豪华品牌；观致定位为溢价品牌，定位中高

端市场；奇瑞则定位于大众市场，面向大众

消费人群。

除了奇瑞品牌销量表现良好外，观致汽

车和奇瑞捷豹路虎两大项目的开局良好，其

中观致汽车今年 1—11 月销量 12246 辆，同

比增长 107.6%；奇瑞捷豹路虎，1—11月销量

20957辆，发展势头良好。

对于未来，奇瑞表示将以实现第 500 万

辆汽车下线为契机，在战略转型第二阶段，奇

瑞汽车结合“中国制造 2025”规划，在集成第

一阶段取得的成果和成绩的基础上，继续坚

持自主创新，通过坚持“技术、品质、国际化”

打造品牌，依托“技术 2.0”、“品质 2.0”、“国际

化2.0”三大升级，实现消费者体验的升级。

500万辆产品下线

奇瑞汽车迎来“新起点”
□ 本报记者 何晓亮

几年前，有部电视剧《我的团长我的团》

很火。一群来自天南海北的溃兵游勇，一路

被鬼子追着揍到了云南小镇。个个苟且偷

生，几乎烂在泥里。一个小军需官出身的假

团长聚拢了他们。带着这群最贪生怕死、最

吊儿郎当的人渣“屌丝”，打出了那个萎靡残

破年代最荡气回肠的战斗。

改编自小说的电视剧，其实并没有完全展

现出原著的真正精华，那就是从第一章贯穿至

最后一个字的哲学思索：人，要怎么活着。

是躺着，跪着，坐着，还是站着？

如果没有那个神奇的“团长”出现，这群

杂兵的命运，本该是躲在破烂但好歹有个遮

挡的收容站里，吃着有上顿没下顿的狗饭猪

食，得过且过，最后在敌人与自己人鄙夷的

眼光里被杀死，被消灭。他们麻木，他们懦

弱。他们站不直身子，他们死得其所。

这是人的本性。说得难听点，一种国民

本性。原著里那段 1940年代的精妙总结，今

天似乎依然适用：死都不怕，就怕不安逸。

命都不要，就要安逸，就这毛病。

这种人，今天分布在社会的每个角落，汽

车也没有例外：他们有的把头缩到铁打的龟

壳里，四肢甚至每个趾头却一刻没停下过索

取；有的毫无廉耻地偷窃别人的心血创造，把

资源全拿来乔装打扮，一切只图一个“大卖”；

有的欺上瞒下，虚张声势说要学会自己走路，

到头来不过又回到全靠“便宜”开路的原点。

他们为了什么？

安逸。安逸就像大烟，有瘾。当年为了

那么一点安逸，国土也不要了。如今为了一

点安逸，尊严也不要了。国家危亡，匹夫救

不了。中国汽车丢脸，关我个屁事。

所幸人最终还是分得出高下的。差别

就在逆不逆得过本性。“天将降大任于斯人

也……”那一大段说得没错，只是少了一个

重要前提：人家自己想不想担大任。只有他

自己想了，愿意舍了眼下的安逸不要了，打

算从此站着活了，才算。

尹同跃显然是想的那类。

有人骂他爱折腾，放着嘴边大把好挣的钱

不挣，总要在日子最安逸快活的时候，弄出点

连自己人都得罪的冷场事。不趁着人傻钱多

的行情多产多卖，把钱都砸到不知道啥时候才

回本的研发上。这是共和国长子、次子们该干

的事，你一个当初连造车资质都没有的地方小

厂顶这个风头干嘛？见谁都说奇瑞要扛自主

品牌大旗，谁给你资格扛的，谁又要你去扛的？

尹同跃和他的奇瑞，就像龙文章和他的

炮灰团。明明是自生自灭的地方军，非要斗

志昂扬的跟中央军抢打头阵的权利。结果赢

了名声丢了销量，个人也没落着什么好。一

个大汽车集团的老总，五十多岁了，不修边

幅，花白了头发。跟那些一脸城府老道的同

行坐在一起开会，张嘴就是地道的巢湖口音，

活脱脱一个“X丝”形象。到底图个什么？

图什么，除了他自己，没人知道。只是

与他打过交道的人都会有一个感觉，他是想

做成一件事——让造汽车的、开汽车的中国

人都有点尊严。

造汽车的尊严，他太有感受了。当年在

一汽，他定然领教过德国人降临蛮荒之地一

般的优越感；在与各色老外的合作谈判桌

上，总有不得不硬咽下去的气；买了国产路

虎先抠掉奇瑞俩字之类的调侃笑话，周围人

不敢提，他也明白很多人一直会说。

为什么会这样？因为自己还不够好，即

便中国车已经取得了那么大的进步。毕竟人

家干了一百年，想十几年就全部赶上是不可

能的事。外国人可能会教我们这里要拧一根

螺丝，但绝不会告诉你拧几圈最合适，那是人

家用一百年摸索出来的最值钱的东西。

你也想有？一条路子——说俗一点，踏

实、耐心的去拧几次试试，多拧一次是一次；

说雅一点，叫技术研发。别羡慕那些假装在

拧甚至不拧就拿出去大卖的，老百姓迟早会

拖着车子砸他牌子。

至于开车人的尊严，凭什么没钱的人就不能

开一辆高大上的国产车？凭什么开国产车就等

于给自己头上贴个屌丝标签？凭什么自主品牌

就只能盯着县乡村镇、上不了北上广深的台面？

凭什么？问题又回到了造汽车的人身

上，回到了要不要安逸，想不想站着。很显

然，尹同跃不要安逸，想站着。不想整天就

围着价钱、销量转，想聊聊品牌与技术。不

想满脑子只是造车卖车，想谈谈情怀和未

来。另外世界那么大，他还想出去看看。

于是一个出身草根却不再想只是根草

的人，给他的企业策划了一个未来，或者叫

“转型”：舍得一身剐，三代出贵族。

这条路肯定是不好走的。不仅是对手太

强，也在于有很多不想站的“安逸”人，坐在地

上拖你的腿。所以500万辆确实不容易，这是

成绩，也是块里程碑，上面刻着：出师未捷身

还在。所以，继续站直了向前走吧！前 500

万辆是一根手杖，证明你扛住了第一轮风

雪，活了下来，除此没啥值得沾沾自喜。不

过当下一个 500 万辆走完，人们一定会给你

献上鲜花。

祝奇瑞好运。

尹同跃想用 500万辆换什么？
□ 何晓亮

菱智作为自主品牌 MPV 车型，凭借着

大空间、高安全性、低油耗和长质保等产品

优势，一直保持着良好的市场销量。而在

2015 年广州车展上，菱智也迎来了 2016 款

新车的面世。这款传承了“实用才是硬道

理”主张的新车，又有哪些新的变化呢？

外观方面，2016款菱智M3在承袭经典半

子弹头造型的基础上，进一步提升商务性。从

前脸来看，2016款菱智M3采用了“U”型前脸

设计，加以三条镀铬横条格栅进行点缀，凸显

精致的商务形象，而卤素反射式前大灯和前雾

灯也为其增添了时尚气息。从侧面来看，笔直

的腰线、隐蔽式中滑门滑轨设计让整车看起来

更加简洁而美观；五幅星式铝合金车轮毂，也

让其呈现出动感的姿态。在内饰上，2016款菱

智M3从细节之处彰显商务车原有档次。配色

上，2016 款菱智 M3 采用上深下浅的双色搭

配，营造出大气稳重的商务氛围。

从配置上来看，2016 款菱智 M3 进行了

十项配置调整，再次突显性价比优势。其

中 ，2016 款 菱 智 M3 的 豪 华 版 车 型 设 有

360°可旋转独立滑动座椅，使乘客坐姿与

方向可任意调节。而前后独立空调，使前后

驾乘可按照实际需求控制出风量，突显实

用。而在安全配置上，2016 款菱智 M3 则采

用独有的高强度车身骨架、侧身高强度防撞

钢梁等强化设计，配合 ABS+EBD、双安全气

囊、ELR预警式安全带、自动落锁等装置。

2016款菱智 M3在全面提升实用品质的

同时，还继承了“黄金小排量，体面大空间”的

传统优势。在空间上，2016款菱智M3拥有超

越普通微客的超大车身尺寸，长宽高为4680×

1720×1940mm，轴距为2800mm，大尺寸车身

带来更大的空间，不仅乘坐舒适，载物也十分

方便。同时，它的中排独立座椅，轿车式滑轨，

可前后独立移动，移动距离达240mm；后排座

椅可侧向吊挂，满足消费者更大的空间需求。

在动力上，2016 款菱智 M3 搭载了三菱

4G18S1 1.6L发动机。这款发动机采用德国

博世电喷系统，具有高可靠性、低油耗、低噪

音等优势，最大功率 83kw/6000rpm，动力强

悍。同时，配合整车的轻量化设计，使其在

经济油耗和强劲动力之间获得了完美平衡，

百公里综合油耗在 8升左右。 （李琪）

实用是硬道理

2016款菱智 M3新车解析

据新华社消息，印度首都新德里市政府
24 日说，为控制新德里日益严重的空气污
染，当地政府决定从明年 1月 1日起试行为
期15天的汽车牌照单双号限行制度。

新德里首席部长凯杰里瓦尔表示，届
时，印度首都将实行单日仅允许单号车辆行
驶，双日双号车辆行驶的制度。但公交车、
卡车、救护车、警车、摩托车、妇女驾驶车辆

以及公务车不受限制。限制时间从上午 8
时持续到晚上8时。

凯杰里瓦尔呼吁新德里居民配合这一
举措，为公众健康和下一代健康作出努力。

根据世界卫生组织 2014 年发布的报
告，在世界空气污染最严重的城市中，新德
里居榜首。新德里空气污染问题也引发了
当地政府和公众的关切。

单双号限行不是我国专利

印度首都将试行汽车单双号限行以控制污染


