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616亿元

北京汽车公司 2015 年前三季度实

现收入 616 亿元，同比增长 44.5%，前三

季度实现归属于上市公司 股东的净利

润达 22.5 亿元，同比增长 7.2%。其中，

从销量数据上来看，北京奔驰前三季度

累计实现销量约 17.5 万辆，同比猛增

71.39%；新能源汽车实现 1.13万辆，同比

增 1175.62%。

8.6万辆

据《底特律新闻》报道，受美国监管

机构压力所迫，宝马集团旗下 MINI 品

牌近日决定对其约 8.6 万辆车进行召

回。本次召回涉及 2002 年至 2005 年款

MINI Cooper 以及 Cooper S 车型。宝

马表示，由于制造或其他方面缺陷，这部

分车型的动力转向有可能失效。如果出

现故障，手动转向仍可使用，但需要花费

更大力气。

17.3亿欧元

受“排放门”丑闻拖累，德国大众汽

车公司第三季度利润出现十年来首次

亏损。近日发布的三季报显示，大众出

现 净 亏 损 17.3 亿 欧 元（约 合 19 亿 美

元），去 年 同 期 则 实 现 净 利 润 29 亿 欧

元。公司第三财季出现净亏损的主要

原因是计入了 67 亿欧元的特殊项目，

其中主要是公司在全球召回至多 1100

万辆安装尾气排放作弊软件的汽车所

支付的费用。

100万辆

日前，伴随广汽本田第三工厂暨发

动机工厂在广州落成，广汽本田第三工

厂暨发动机工厂的投产，广汽本田的研

发能力、生产能力都将得到极大提升，企

业步入全速发展的快车道，为实现广汽

本田 2020年产销 100万辆的目标打下坚

实的基础。

5万个

近日，上汽集团宣布，拟于 5 年内在

全国建 5 万个充电桩，不仅用于上汽电

动车，还适用于其他品牌电动车。据悉，

上汽集团出资 3亿元注册成立上汽安悦

充电科技有限公司，在充电系统及终端

网络投资建设、充电及租赁系统管理、新

能源汽车销售、租赁和维修服务、停车场

资源整合、电子支付、互联网金融。

京津冀将建成充电设施“一张网”
近日，国家发布《关于加快电动

汽车充电基础设施建设的指导意

见》，意见指出到 2020 年，基本建成

适度超前、车桩 相随、智能高效的

充电基础设施体系，满足超过 500

万辆电动汽车的充电需求。同时，

京津冀也发布政策称将建成充电设

施“一张网”，从今年开始在京津冀

主要高速公路上建设平均服务间距

不超过 50公里的充电设施。

相对于乘用车、客车，纯电动卡

车的推广步伐显得略微迟缓，不仅

仅因为卡车的属性以及体积的影

响，包括技术都有一定难度。在充

电难的问题上，新能源车展参展企

业民富沃能新能源汽车有限公司区

域总经理赫胜斌表示，做纯电动卡

车的技术难点主要集中在控制系

统，这也影响着电池的容量及充电

负荷。目前的生产的纯电动车主要

是有快充和慢充两种，按照慢充的

速 度 ，电 池 的 寿 命 是 4000—5000

次，实际上，电池的保障都是五年内

有损耗，充电值低于 80%就要无条

件的更换，而快充对控制系统的要

求就更高，电池的损害更大。一般

的纯电动车企业都是使用第三方电

池，在技术上突破较难。

电池的寿命和容量也决定了纯

电动物流车不能进行较远的运输，

而且国内纯电动物流车的续航能力

普遍集中在 150 公里左右，如果再

要提升电池续航能力，一方面技术

难以突破，另一方面也要考虑轻量

化的设计，实现很难。“即使建立了

充电桩，考虑到续航能力，长途运输

还是不太现实。”赫胜斌还表示，对

于散户来说比较依赖公众充电设

施 ，对于拥有 50 台以上的集团用

户来说单独建立充电站也要考虑土

地成本。

明年起山东全省禁行黄标车
日前，山东市黄标车淘汰工作

会议上宣布，自 2016 年 1 月 1 日起，

全省范围内黄标车禁止上路行驶。

同时，黄标车提前淘汰补贴目前已

是最后一个阶段，自明年起，淘汰黄

标车将不再享受任何政府补贴。

截至目前，全市共治理淘汰黄

标车 82430辆，目前剩余 2万多辆黄

标车。全市累计发放黄标车淘汰补

贴 1.16 亿元；共有 1736 辆柴油黄标

车通过加装尾气净化设备取得了黄

改绿环保标志，3050 辆黄标车重新

核准达到了绿标排放标准。

对在年检有效期内的黄标车，

逐车比对车辆行驶轨迹，依法查处

后督促及时办理环保检验。将未检

验黄标车纳入非现场执法系统，加

大定向处 罚能力，及时清理黄标车

数据库信息。对长期闲置、停放占

用公共道路资源的黄标车，主动协

调城管等部门进行清理整治，形成

强大威慑力，打消车主侥幸心理。

同时，与交通运输管理部门配

合，全面摸排和清理全市交通运输

企业营运黄标车，严格控制从事道

路运输活动黄标车营运证核发工

作，加快推进使用性质为营运性黄

标车的淘汰进度，跟踪督促尽快办

理车辆报废手续。另外，交警部门

还会按照机动车强制报废有关规

定，对连续三个检验周期未检验的

车辆将予以强制注销。

据了解，黄标车提前淘汰补贴

政策实行时间已从 2013 年 10 月 1

日起实行，截至 2015 年 12 月 31 日，

此后不再补贴。根据淘汰黄标车

的车型和使用年限，划分 4 个时段

给予差别化补贴，补贴标准最高的

重型载货车、大型载客车为 1.8 万

元/辆，补贴标准最低的微型载货

汽 车 为 2 千 元/辆 。 为 鼓 励 早 淘

汰、快淘汰，第一时段按补贴标准

的 110%执行，第二时段按补贴标

准的 100%执行，第三时段按补贴

标准的 90%执行，第四时段按补贴

标准的 80%进行补贴。目前，已进

入了最后一个时段，按补贴标准的

80%执行。

2015 年 10 月起到明年底，消费者购买

1.6 升及以下排量乘用车实施减半征收车辆

购置税的政策，这是国务院继 2009年后再次

出台小排量车的税收优惠政策。对当前低

迷的车市而言，该政策影响面到底有多大？

能否再度重演 2009 年首次推出该政策时车

市“井喷”的局面？

从10%降到5%

日前，财务部官网发布了《关于减征 1.6

升及以下排量乘用车车辆购置税的通知》，

自 2015 年 10 月 1 日起至 2016 年 12 月 31 日

止，对购置 1.6 升及以下排量乘用车按 5%的

税率征收车辆购置税。所谓购置税，是针对

购车单位或个人征收的税种，根据现行的政

策规定，税率为 10%。优惠政策的享受期限

将以发票开票时间为准，而办税流程与原来

一致，无需附加任何材料和手续。

从 10%降到 5%，影响几何？按照购置税

的标准计算方法，售价为 10 万元的 1.6 升及

以下小排量车，可减免 4273 元购置税税费，

售 价 为 20 万 元 的 小 排 量 车 ，可 减 免 8547

元。以上汽荣威为例，其旗下刚上市不久的

荣威 360 和另一款主销车型荣威 350，全系

产品共 14款车型均能享受该政策福利，减税

区间为 0.32万 0.6万元，购买荣威 360和荣威

350所需缴纳的购置税最多分别能减少 5551

元和 6013元，优惠幅度明显。

笔者在几家 4S店看到，不少市民冲着购

置税减半的优惠政策，咨询看车。但也有消

费者认为优惠没那么多。李泉吟几个月前

看中了一辆合资品牌的车，听说购置税减半

准备掏腰包。“按照政策，这款车可以优惠

5000 多元，不过我感觉和前段时间相比，经

销商把其他方面的优惠幅度降低了。”

长期在汽车销售一线的李俊认为，经销

商一般不会按兵不动把政策红利全部让给

消费者，往往会通过降低终端优惠分割政策

红利。终端车价上涨与厂商销售策略的调

整以及库存变化有很大关系，目前的优惠措

施可能因为经销商库存的状况而随时变动。

部分豪车挤进优惠单

随着“T”（涡轮增压）时代的到来，很多

豪华品牌也开始做起小排量增压，并集中在

1.6T、1.5T 以及 1.4T 三个排量。本次购置税

减半的政策中就有不少豪华品牌车型受益。

此次共有 7 个豪华车品牌的 22 款产品，

符合国家最新出台的优惠政策。包括奔驰、

宝马、奥迪、沃尔沃、DS、英菲尼迪以及讴歌，

其中德系三强(奔驰/宝马/奥迪)旗下发动机

排量在 1.6L 及以下的车型占比近六成。雷

克萨斯、凯迪拉克、捷豹路虎、林肯等品牌，

在推出搭载小排量发动机的动作较慢，并未

有符合标准的车型。“宝马 1系、2系、3系，都

采用 1.6T的发动机，这一政策将会非常有利

于入门级车型的销量提升。”经销商吴敏达

说，以其中售价为 32.99万元的宝马 2系多功

能旅行车 218i为例，购置税为 28197元，减半

后可节省购置税金额 14099元。

实际上，豪华车的日子并不好过。大幅

度降价、延长保质期、贷款购车免息，已经成

为豪华车销售的常态。尤其进入今年，部分

豪车品牌经销商，开始绞尽脑汁拼市场。“受

平行进口车等因素的刺激，很多消费者仍在

观望豪华车价格进一步下探，有‘持币代购’

的心理，但换车还是会优先考虑豪华车品

牌。”吴敏达分析说。

从整体看，豪华车品牌仍然是跑赢整个

汽车市场的，“过去豪华车是超高速增长，现

在只是速度慢下来，厂商不适应，它们的痛

点只是高价位的车增速放缓，对超百万元的

车型影响较大，入门级豪华车发展势头还是

挺不错的。”

重演“井喷”似不可能

中国汽车市场正在经历多年来罕见的

“销量滑坡”。根据中汽协的统计，今年前8个

月汽车销量中，连续 4 个月低于去年同期水

平，且前8个月累计产销量已低于去年同期水

平。

早在 2009年，政府就曾出台过相同的政

策予以“救市”：同样是对 1.6 升及以下排量

乘用车，自 2009 年 1 月 20 日起至当年 12 月

31 日按 5%征收购置税，同时还推出诸如“汽

车下乡”“增加老旧汽车报废更新财政补贴”

等其他优惠相叠加。当时中国汽车市场的

饱有量相对较低，在多重优惠政策的刺激

下，中国汽车销量从 2008 年的 928 万辆一跃

达到 2009年的 1360万辆。

这次政策能重演辉煌吗？LMC 汽车市

场研究总监曾志凌认为，从宏观经济的角度

讲，政府需要拉动内需以刺激经济的可持续

发展，房地产的拉动作用正逐步减弱，除汽车

外，其他商品体量太小，效果不大，汽车相对

较为合适，而经济增长与车市疲软这对矛盾

凸显。“汽车对上下游产业带动明显，在社会

零售额中占比高。政策有利于提振当前的车

市，但重演2009年至2010年车市‘井喷’的局

面可能性不大。需求饱合的情况下，再怎么

刺激，作用都不如之前那么灵敏。”

曾志凌还提出，终端销售的数据其实比较

稳定，主要是厂商批发数据呈现疲软态势。“过

去，每年看到的行业数据有10%到15%是经销

商自掏腰包撑着的。去年以来，高库存造成经

销商资金链紧绷，经营成本大幅增加。厂家压

库越来越困难，有些厂商主动减产，造成批发

数跟去年同期相比有显著下降。下降主要是

行业的生态环境改变了。”他认为，厂商的去库

存行为，经过过去六七个月的调整已基本到

位，第四季度到明年车市会出现温和反弹，有

了减税政策，数据将更加亮丽。

减购置税能否力挽滑坡车市？
□ 叶 薇

近日，北京成为继深圳之后第 2 个宣布

取消限制的城市。业界人士认为，在政策大

力扶植下，新能源汽车产销有望突破预期，

产业的春天已经到来。

中信证券分析师徐英博表示，牌照资

源是消费者购买新能源乘用车的核心驱动

力，若北京、上海、深圳等一线城市全面放

开新能源汽车不限行、不限购政策，预计

2016 年新能源乘用车销量有望实现超 6 万

辆的预期。

“首先，由于新能源汽车取消限行持续

推动私人需求；其次，由于最新一期普通小

客车申请中签率已经降至 0.51%，极低的中

签率将会推动一部分新能源汽车私人需求，

所以预计取消限制后明年北京私人需求有

望突破 10万辆。”徐英博认为。

相较于全国的新能源汽车市场来说，北

京有其特殊性，并不具有代表性，乘联会秘

书长崔东树在接受采访时表示，“北京是唯

一一个仅凭摇号获得牌照的城市，也就是

说，有些人运气不好，很可能这辈子都摇不

到号，但是消费者又有购车需求，这部分人

就会被‘挤压’到新能源汽车市场中来。”

为此，崔东树分析指出，从北京市场来

看，近几年都将会是新能源汽车市场爆发

的高潮期，尤其是取消限购限行之后，市场

销量比将会出现显著的增长，同时，随着日

韩电池企业进入中国，我国电池能源得到

进一步缓解。“因此，明年北京(新能源汽车)

达到销售 6 万辆应该也是没有问题的。”崔

东树进一步表示，“而我们预计今年北京新

能源汽车销量大约 2 万多辆，也就是说，明

年北京(新能源汽车)的销量应该会是今年

的 3 倍多。”

然而，在北京新能源汽车市场一片热

火朝天的大环境下，汽车配套的充电设施

并未跟上，充电难仍是新能源汽车面临的

首要问题。

据公开资料显示，截至今年 5月份，北京

市累计建成充电桩约 8300个，其中公共专用

(公交、环卫、出租)建成充电桩约 3700 个，社

会公用充电桩约 2000个，私人自用充电桩仅

约 2600个。

“新能源汽车市场迅猛增长，但是充电

桩等基础设施跟不上的问题一直存在，这将

给车主造成很多麻烦。”崔东树的表示。

在大量北京纯电动汽车车主后笔者获

悉，表示体验不好的并不在少数，其中大部

分“槽点”集中在充电难和充电慢两方面。

“充电站与加油站不一样，一方面，充电

桩数量少，并不好找，有时候好不容易找到

一个，还不对外开放；另一方面，充电时间太

长，一充就得 7 个多小时，一天什么都干不

了；此外，续航里程还短，稍微跑一跑长途，

就回不来了。”一位北汽 EV150车主黄先生

抱怨。

此外，北京的交通问题也再次受到挑

战，崔东树表示，“目前很多人有购车需求，

但是由于没有摇到号，所以一直没有买车，

而新能源汽车限购取消以后，势必会有一些

迫切需要用车的人选择新能源汽车，直接导

致北京汽车保有量快速增长，同时新能源汽

车也不限行，所以显而易见的是，今后北京

的拥堵将会更加严重。”

北京新能源汽车明年销量预计增北京新能源汽车明年销量预计增 22倍倍
“一桩难求”仍是首要问题

■谈车论道

当前，IT、互联网等多产业力量涌入汽车

行业，汽车智能化发展成为大势所趋，成为汽

车产业演进的重要发展阶段。汽车产业将来

不再是一个单纯的制造业为主的产业，而是向

汽车生态产业链转变；汽车产品本身向智能型

车转变，汽车产业由重规模向重服务转变。

在互联网+的大背景下，智能汽车市场

正在成为人们眼中的下一个风口，无论是

从产品的角度还是从产业链的角度，智能

化发展更将为汽车产业带来前所未有的大

变革和机遇，使汽车本身、汽车产业和汽车

企业都发展到一个重要转变的当下。汽车

下一步发展将有三个重要的转变和特点：

第一个转变是汽车本身由过去以往的功

能型车向智能型车转变，汽车的智能化将促使

汽车的功能和使用场景发生变革。智能驾驶、

互联将使人们的智慧出行成为一种全新的生

活方式。智能汽车带来的不仅是人们双手的

解放，它带给人们将是更广阔的生活空间。

第二个转变是汽车产业由单纯的制造业

向汽车生态产业链转变。智能互联汽车时代

到来改变的不仅仅是一个产品的本身，而是

整个汽车产业链，或者说是整个汽车产业的

生态，智能汽车通过车载传感系统和信息终

端实现人、车、路和连接设备的信息交换，从

而将人、车、社会三者紧密地联系在一起。

第三个转变是汽车企业由原来传统的

重资产、重规模向重服务转变，汽车智能化

将促使整车企业的运营模式发生变革，汽

车行业百年来的传统重资产、重规模，这种

传统理念将被彻底打破。为客户提供全方

位的出行服务，将成为车企之间竞争以及

盈利的重要手段，尤其是伴随着互联网企

业的泛 90后，将成为汽车市场消费的主力。

在互联网服务方面，北汽已经和包括

京东，滴滴打车，乐视等在内的互联网企业

合作，在今年年底前，北汽将宣布与乐视更

大范围的合作项目。

（摘编自北京汽车集团有限公司董事
长徐和谊在中国汽车智能化峰会上发言）

智能汽车将是下一个风口

通过分析耳垂和心脏的跳动，快速察觉司机的
困意，并通过振动向司机警告，从而达到安全驾驶
的目的……据日本媒体报道，检测驾驶员困意的技
术已达到了实用水平，继巴士等商业用途之后，面
向一般消费者的简单易用的产品也已出现。

富士通于2015年 2月推出“FEELythm”，可以
像挂绳一样松松地挂在脖子上使用。FEELythm使
用传感器检测耳垂的脉搏波，也就是随心脏跳动而
发生变化的毛细血管的压力。其原理是，使用传感
器捕捉脉搏的强弱并进行分析，从而计算出困倦程
度。可以掌握驾驶员本人意识不到的困意的前
兆。一旦困意增加，就会提醒驾驶员注意，以防止

疲劳驾驶酿成事故。
据报道，从困意感知技术中看到商机的不只是

富士通。因为随着蓝牙等通信方式的普及，从各种
装置实时收集数据成为了可能。东芝信息系统的

“身体未来安全驾驶值守服务”，能够利用医用传感
器检测心电图感知困意。将医疗现场使用的“Sil-
mee”传感器用凝胶贴在驾驶员胸部附近。除了通
过分析心电图检测困意外，还能利用设置在车内的
智能手机，感知急刹车、方向盘的抖动和车距等。
能在检测困意的同时，综合判断驾驶员的疲劳程度
也是该服务的特色之一。该公司已于 2015 年 3
月，与川崎市的出租车公司合作启动了验证实验。

防止疲劳驾驶技术防止疲劳驾驶技术：：捕捉司机不曾察觉的困境捕捉司机不曾察觉的困境
如今，国内“二胎”政策逐步放开，随

着家庭成员的增多，究竟应该选 5 座还

是 7座车型？是选择舒适性更好的轿车

或 SUV 还是空间更宽敞的 MPV？有着

15 年 MPV 专业制造经验的东风风行推

出了风行 S500这款家用 MPV，并以轿车

化的舒适，多功能的空间，为消费者带来

全新选择。

作为一款定位于“全能家用 7 座”

MPV 的全新车型，风行 S500 区别于传

统基于微面和微客平台升级而来的 7

座家用车，整车采用全面轿车化的设计

理念，拥有 4620×1810×1720mm 的车

身尺寸，以及超越同级车型的 2750mm

超长轴距，为每一排乘客带来宽敞舒适

的乘坐空间，特别是风行 S500 的第三

排内高高达 1180mm，令头部空间毫无

压抑感。

风行 S500 搭载了 1.5L 三菱 4A91 与

1.6L三菱 4A92两款黄金小排量发动机，

其具有动力强劲、高效节能的显著特

点。同时，与这两款发动机搭配的是

5MT 和 CVT 无极变速箱，共提供 1.5L+

5MT、1.6L+5MT、1.6L+CVT 共计 3 种

动力总成。根据官方油耗测试显示，风

行 S500 CVT 车 型 百 公 里 油 耗 仅 为

6.5L，这一油耗水平在同等排量车型中

已达到轿车级标准。

此外，在整车设计上，风行 S500 采

用了欧系 3H 高刚性车身，综合整车高

强钢使用率达 50.4%，车身选用的高强

度材料具有密度高、质地坚硬的特性，

在吸收碰撞能量的同时，保持最大的

承载能力。它还搭载了最新博世 ESP

电子车身稳定系统、胎压监测、前驻车

雷达、倒车雷达、360°全景影像系统

等先进安全装备，带来全面的主被动

安全保障。 （李雪）

风行 S500 打造家用 7座 MPV


