
无人驾驶，如今已经成为许多汽车厂家看

好的未来发展方向。除了传统的汽车巨头，谷

歌等互联网公司也加入到竞争中来，并且凭借

IT 的本行技术处于领先位置。然而，谷歌虽

好，花钱不少，普通消费者何时才能享受到无

人驾驶的乐趣？

答案或许并不遥远。据美国媒体报道，

一 家 由 几 个 年 轻 人 开 办 的 创 业 公 司 ，近 日

开发出一套能让任何汽车获得自动驾驶功

能的系统。而人们所花的成本，仅仅是 1 万

美元。

这款由克鲁斯汽车公司开发的 RP1“高速

公路自动驾驶系统”，目前已经成功应用在

2012 年 或 更 新 款 的 奥 迪 A4 和 S4 上 。 公 司

CEO 凯尔·沃格特表示，由于采用单模型开

发，该公司的产品可以运用于任何车型。他同

时称，与其他同类产品相比，克鲁斯系统将提

供更佳的无人驾驶功能，包括自适应巡航控

制、道路偏离警告系统等，并且其实现普及的

时间，会比谷歌的产品早上几年。

作为一名麻省理工学院的毕业生，沃格

特表示自己从中学时代起就梦想造出一辆无

人驾驶汽车。在大学期间，他参加过 2007 年

的无人驾驶机器人挑战赛。在起步初期，沃

格特及其团队通过在皮卡底盘上安装服务器

进行研究，但发现成果不能应用到其他大部

分车型上。

随着时间的发展，无人驾驶技术发展的

宏观环境不断得到改善。公众逐渐接受了

“汽车自己驾驶”的理念，交通监管部门也开

始认真衡量无人驾驶的利与弊。沃格特认为

大力发展的时机已经成熟，并最终推出了自

己的产品。

有分析指出，就技术而言，克鲁斯公司的

产品并没有实现本质性的创新。其主要部件

为装有雷达的传感器吊舱，安装于车身顶端的

监控镜头以及后备箱中用于收集数据进而操

控车辆运动的计算机。这与奔驰用于 S级和 E

级车型上的方向盘转向辅助和拥堵跟车系统

没有太大的区别。此外，通用汽车也在研发相

似系统“超音速巡航”，并计划在 2020年配置到

凯迪拉克产品上。

对此，沃格特称自己的产品在功能上要比

奔驰的更加丰富，时间上会比凯迪拉克更早投

入市场——奥迪的车主现在只要支付 1 万美

元，明年就能让自己的爱车脱胎换骨。他还指

出，之所以以高端车作为开端，考虑的主要是

成本因素。选择奥迪则因为该品牌更加“年

轻、前卫”。

不过，在正式投放市场之前，克鲁斯公司

的产品首先需要通过必要的法律认证。据斯

坦福大学互联网与社会研究中心统计，美国

目前有近半数的州已经或计划针对无人驾驶

的一系列问题进行投票。沃格特表示尽管当

前的法律环境处于变化当中，但克鲁斯公司

有信心满足任何的制度要求。此外，奥迪北

美公司已经发表声明，不支持、不负责第三方

出于无人驾驶或其他目的而对旗下产品进行

的改装，并表示公司将在 5 年内推出自己的自

动驾驶系统。

美企开发出廉价无人驾驶系统
可令普通汽车获得无人驾驶功能

□ 何 文
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6 月 25 日下午，在
中国汽车技术研究中心
的实车碰撞试验室内，
长安标致雪铁龙汽车有
限公司生产的谛艾仕牌
CAP7160DAC1 型 轿 车
（DS5 THP160 豪华版）
完成了可变形移动壁障
侧面碰撞试验。

（何晓亮）

DSDS55完成可变形移动壁障侧面碰撞试验完成可变形移动壁障侧面碰撞试验

上海交通大学汽车工程研究院副教授黄宏成V：在新能源客车领域，插

电式混合动力客车作为政府新的扶持对象，是今后发展趋势；纯电动车由于

电池性能、成本、基础设施等问题，增长缓慢；混合动力客车对基础设施要求

不高，节油率显著，目前缺乏政府补贴，如能控制成本，则增长明显。

中兴派能公司总经理袁巍V：中国的锂电池行业正在发生巨变。但这

一巨变的表面是静悄悄的，就好比此前银行存款一夜之间很大比例都转移

到余额宝一样，虽然表面看来发生在倏然之间，但实际上支付宝公司早已经

磨刀很久，只不过多数人都后知后觉而已。这在锂电池行业将是很可怕的

事情，但巨变确实正在到来，锂电池产业链企业应该做好准备。

上汽集团新能源和技术管理部总工程师凌天钧V：众所周知，燃料电池

车是新能源汽车最终的发展方向。目前，燃料电池车的技术难度和研发成

本都是最高的。大多数整车厂都没有坚持研发，而上汽始终坚持燃料电池

的研发，在目前技术和成本的前提下，尽量跟踪世界前沿的燃料电池水平，

同时上汽也在坚持自己的研发。

四川兴能公司总经理程杰V：目前中国新能源汽车在发展过程中的主

要“梗阻”因素还有很多，包括技术因素方面的安全和续航里程问题，政策因

素方面的地方保护和充电电价问题，成本因素方面的电池成本和价格问题

等。国家针对新能源汽车的补贴，如同给婴儿吃的奶，早晚会取消，补贴撤

出之后，这个孩子是否会真正长大呢？这是需要锂电池产业链所有企业去

思考的问题。

据不完全统计，欧洲地区 2014 年前 5 个

月新能源乘用车销量超过 1.5 万辆，其中插电

式混合动力车型只占一成左右，纯电动车型

占据约九成的销售比例，欧洲市场追求零排

放的倾向可见一斑。欧洲整体石油储存量并

不大，大部分国家都依靠进口，而本身对石油

的需求量比较大，所以欧洲国家对于解决车

用化石燃料替代问题十分关切。另外，欧洲

一直在努力推进更加严苛的车辆二氧化碳排

放测量体系以及排放标准（95克/千米），这些

压力驱动着车企投放更多精力到新能源汽车

的研发推广。

欧洲畅销的纯电动车型分别有特斯拉

的 Model S，日产 Leaf，宝马 i3 以及雷诺 ZOE

等，这几款车型基本囊括纯电动乘用车 90%

以上的销售量。同时可以看出，欧洲高消费

人群更容易接受新能源汽车的概念，特斯拉

Model S 去年在欧洲上市之后，现在几乎已

经 将 老 牌 纯 电 动 车 型 Leaf 拉 下 销 量 头 牌 。

另外宝马推出 i3 之后不久，销量一直保持上

升势头，迅速追进欧洲销量三甲队伍中。而

从畅销车型情况来看，欧洲电动汽车市场呈

现多元化，涵盖高端电动跑车、中级电动车

和紧凑型电动车，适合多个消费层。从销售

数量来看，法国、挪威、德国、英国以及瑞典

这几个国家销售情况较为乐观。从电动车

销售比例来看，挪威自去年底以来，连续几

个月电动车在新增机动车市场占比都大于

10%，电动车在机动车市场上扮演起极为重

要的角色。

欧洲今年已售出电动汽车超 1.5万辆
□ 柯 宗

十八届三中全会的决定明确提出，发

挥市场对技术研发方向、路线选择、要素

价格、各类创新要素配置的导向作用。因

此 ， 今 后 在 产 业 技 术 政 策 的 制 定 与 实 施

中，必须更加注重发挥市场作用，这方面

美国有成熟的经验。20 世纪 90 年代以来，

美国政府与产业界密切合作，出台了一系

列电动汽车产业技术政策，其制定与实施

机制具有代表性。

克林顿政府 1993 年开始实施新一代汽车

合作计划 （以下简称 PNGV 计划），掀起了混

合动力汽车 （HEV） 研制热潮。小布什政府

2001 年启动自由合作汽车研究计划 （以下简

称 FCAR 计划） 替代 PNGV 计划，主攻氢燃

料电池汽车 （HFCV）；2006 年提出了先进能

源 计 划 ， 转 向 插 电 式 混 合 动 力 汽 车

（PHEV）。2008年奥巴马政府上台后，通过研

发、补贴、限排等措施，引导汽车工业将重

心转向插电式混合动力汽车和纯电动汽车

（BEV）。

20 世纪 80 年代，日本汽车大举进入美国

市场，美国汽车工业受到强劲挑战。1992

年，日本开发混合动力汽车，丰田公司宣布

将在 2000 年前向美国市场销售混合动力汽

车，美国汽车界一片哗然。

在这种背景下，通用、福特、克莱斯勒

组建美国汽车研究理事会 （USCAR），与克

林顿政府达成意向，合作制定了 PNGV 计

划，试图通过发展电动汽车重塑美国汽车工

业的辉煌。根据正式公布的信息，PNGV 计

划 1993 年 9 月 发 布 ， 执 行 期 为 1994—2004

年，最终目标是改善和增强美国汽车工业的

竞争力。具体目标为，使具有商业可行性的

新技术实现产业化，十年内将车辆燃油效率

提升 3倍。PNGV计划参与机构之多、动员力

量之广，克林顿总统称可与阿波罗登月计划

相比。

2001 年 5 月，刚上台 6 个月的小布什政

府 出 台 了 《国 家 能 源 政 策》， 提 出 发 展 氢

能，在未来彻底摆脱依赖进口能源的构想。

2002 年 1 月，美国能源部联合美国汽车研究

理事会和三大汽车公司宣布启动 FCAR 计

划 ， 取 代 本 应 2004 年 结 束 的 PNGV 计 划 。

FCAR 计划重点发展氢燃料电池汽车，目标

是摆脱石油燃料，减少污染气体排放，让美

国人可自由选择各种汽车和自由获得价格适

宜和方便的燃料。

然而，氢燃料汽车并没有按规划蓝图

顺利发展，迟迟无法实现商用化。小布什

政府不得不面对现实，将政策重心转向插

电式混合动力汽车。2006 年，小布什总统

在国情咨文中提出先进能源计划，表示要

大力开发插电式混合动力汽车，将该类汽

车作为研发重点。

2007 年 12 月，小布什总统签署 《能源独

立与安全法》，要求到 2020年，车辆燃油经济

性标准从平均每加仑汽油行驶 25 英里提高至

35英里，这是 1975年以来首次调整。

奥巴马政府没有提出大型研究开发计

划，主要通过支持技术研发、进行补贴减

税、限制尾气排放等方式，促进电动汽车发

展。2009 年 2 月 《美国复兴和再投资法案》

(ARRA)计划 10 年内投入 1500 亿美元，开发

插电式混合动力汽车、下一代生物燃料技

术、可再生能源等领域的技术发展。2009年 6

月 《美国清洁能源与安全法案》（ACESA） 计

划 10 年内对电动汽车技术和其他先进技术机

动车投资 200亿美元。2009年 8月奥巴马总统

宣布，投入 24 亿美元支持企业发展下一代电

池和电动汽车。

2009 年底，奥巴马政府调整了各类电动

汽车的税收优惠，将燃料电池汽车的最高税

收减免额从 8000 美元降到 4000 美元，插电

式混合动力汽车税收抵免额度为 2500—7500

美元 （车企累计销售 20 万辆后取消），高于

其他类型的混合动力汽车。2010 年国会提出

《电动汽车发展法案 （草案）》，提议由能源

部选择 5 个试点城市投入 8 亿美元，在普惠

性税收减免不变情况下，对前 10 万辆电动汽

车的消费者补助 2000 美元/辆，对电动汽车

充电设备的购买和服务补助 2000 美元 （个

人） —5 万美元 （商户）。

2010 年 4 月，奥巴马政府公布新的燃油

经济性标准 （CAFE），到 2016 年美国销售的

轻型车平均燃油经济性指标必须达到 35.5 英

里/加仑。

2011 年 1 月，奥巴马总统在国情咨文中

提 出 “ 到 2015 年 累 计 销 售 超 过 100 万 辆 电

动 汽 车 ” 的 目 标 ， 并 表 示 将 制 定 刺 激 计

划。但截至 2013 年年底，白宫提议将电动

汽车税收抵免额增至 1 万美元的政策，未获

得国会批准。

美国电动汽车技术政策发展解读（上）
□ 国务院发展研究中心技术经济研究部第一研究室主任、副研究员 沈恒超

奔驰计划推全新 A级四门轿车
科技日报讯（欧梅）日前，德国媒体披露，奔驰打算推出一款比 CLA 定

位更传统的四门轿车（我们暂且称它为 A 级轿车），直接对手瞄准了奥迪 A3

轿车。全新四门轿车的定位将比 CLA更实用、更大众化。

目前来看，MFA 平台虽说已经拥有了 CLA 四门轿跑车，但它终究不是

一个大众化的选择。因为其造型设计偏于个性化，轿跑车化的车顶线条让

它的后排空间并不能与传统的四门轿车进行媲美。因此这给一款更大众

化、能够提供相对更为充裕的后排空间的传统四门轿车留下了空间，而它的

推出也可以和现有的 CLA 形成互补的作用，一个主打实用定位，一个则偏

于个性化，会是很好的一个组合，就像 E级车和 CLS级车一样。

奔驰的 MFA 模块化前驱平台已经诞生了 A 级、CLA 级以及 GLA 级三

款新车。在竞争对手方面，奥迪已经拥有了 A3 轿车，宝马方面也打算利用

下一代 1 系衍生出一款四门轿车，所以奔驰更不可能去错过这个细分市

场。另外，考虑到 CLA和 GLA两款 MFA平台的新车都会国产，所以未来这

款全新 A 级轿车国产几乎注定也会国产，并与国产的奥迪和宝马相应车型

进行竞争。

长安 CS75 小型 SUV
科技日报讯 （常鞍）在 2014 年北京车展上，长安全新的紧凑型 SUV 车

型 —CS75 正 式 上 市 。 新 车 共 推 出 两 个 排 量 6 款 新 车 ，售 价 区 间 为

10.88—14.38万元。

CS75 的前脸设计通过尖锐的零部件造型来突出硬朗感。前格栅式单

根粗壮的辐条设计，长安汽车标识以字母的形式横向排列其上。新车的保

险杠采用梯形设计为主，两侧的雾灯安装口采用的是菱形设计，而雾灯则采

用的镰刀造型。他的发动机盖上还增加了一组通风口，表现出十足的大马

力气质。

CS75 的长宽高分别为 4650/1850/1695 毫米，轴距为 2700 毫米。相对

来说，它的车身尺寸在紧凑级竞争对手行列中已经具备了一定的优势。

ABS 防抱死系统与 EBD 制动力分配系统成为 CS75 的标准配置，而高

配车型与四驱版本则配有牵引力控制及刹车辅助系统。长安 CS75 拥有

AUX、USB、Ipod 等多媒体接口，为日常的影音娱乐提供了很大便捷，而座

椅的电动调节也比较方便。

长安 CS75 搭载与睿骋相同的 1.8T 和 2.0L 发动机，1.8T 发动机最大功

率 177 马力，峰值扭矩 230Nm，2.0L 发动机最大功率 158 马力，峰值扭矩

200Nm，变速器匹配的是 6速手动和 6速手自一体变速器。悬挂方面，采用

前麦弗逊式独立悬挂，后多连杆独立悬挂。

重庆轻型低速电动车将量产 无需充电桩
科技日报讯（渝文）近日，据从重庆文理学院科技开放日活动上透露的

消息称，该院引进的中科院院士涂铭旌，带领团队研发出一款轻型低速纯电

动汽车，这是国家 863计划项目研究成果。

该院新材料技术研究院副院长石东平介绍，这款电动车省去了油箱、发

动机、变速器、冷却系统和排气系统，有效降低了自重和成本。

“该车自重比同类电动车轻 300公斤左右。”石东平介绍，由于采用镍氢

动力电池组，不仅比铅酸电池组轻，且因不含铅而更加环保。同时，这种电

池可用家庭自由插座充电，不需充电桩，车顶采用太阳能电池板提高了续航

里程。“该车最高时速可达 55公里，一次充电可行驶 123公里。”石东平介绍，

该车正在进行产业化生产验证，不久将量产投入市场。

青海正储备力量孕育锂电基地
科技日报讯（宗荷）碳酸锂是制备锂电池正极材料的必需原料，国内碳

酸锂年市场容量约 10万吨。青海锂资源储量占全球的三分之一，占全国的

三分之二，但受技术限制，青海的锂资源一直无法开发。

“在以新能源、新材料为代表的第四次产业革命浪潮中，动力及储能电

池这一新兴产业将面临增长的爆发期，特别是主要应用于电动汽车的动力

电池将得到快速发展。”时代新能源科技公司董事长曾毓群说。目前，时代

新能源公司已与宝马、一汽、北汽等国内外知名车企展开深度合作，并成为

宇通客车动力电池的主要供应商。青海时代新能源项目投产后，青海将成

为电动汽车心脏—动力电池的重要产地之一。

在青海省委、省政府“大集团引领、大项目支撑、集群化发展、园区化承

载”产业发展思路的引领下，一批优秀的新能源、新材料企业陆续入驻。盐

湖提锂，锂电池正极和负极材料，动力及储能电池，动力电池隔膜……一条

新能源领域的锂电池全产业链正在青海逐渐形成。

经过 10年努力，青海光伏产业有了令人瞩目的成绩，300万千瓦光伏电

站的并网装机容量是一个潜在的巨大储能电池市场，为锂电产业的发展打

下了坚实基础，世界级锂电基地正在孕育之中。据预测，到“十三五”末，青

海省锂电产业产值将达 1500亿元。

丰田多手段降低
燃料电池汽车成本

燃料电池车（FCV）预计 2015 年前后开始上

市销售。FCV 实现普及的最大课题之一是低成

本化。以前，一辆 FCV 的成本动辄“上亿日元”，

所以必须要将其降到消费者能接受的范围，最终

目标是降到与普通车差不多的水平。但这个目标

似乎难以在 2015 年实现。不过，与以往相比，

FCV 的成本确实在大幅降低。丰田预定 2015 年

上市的 FCV 已经有眉目将成本降到该公司 2008

年款 FCV“FCHV-adv”的 5%以下。

丰田采取了多方面措施，才把成本降到 5%以

下的。比如，减少填充氢燃料的高压氢燃料罐的

数量；采用混合动力车用马达等低价位量产部件；

简化燃料电池组和高压氢燃料罐构造；提高燃料

电池组的输出密度以实现小型化和高性能化，从

而削减材料费；减少燃料电池组的铂催化剂用量

等等。

其中，丰田预定 2015 年上市的燃料电池车去

掉了燃料电池系统的加湿器。因为该公司研究出

了不使用加湿器也能加湿电解质的方法。主要包

括以下三点：在空气极和燃料极逆转空气或氢的

流动方向、减少向外部排放的空气极生成的水、减

薄电解质膜（高分子膜）的厚度。

FCV 的燃料电池系统一般使用固体高分子

型燃料电池（PEFC）。PEFC的电解质采用具有质

子导电性的高分子膜。用空气极和燃料极夹住电

解质构成电池单元。氢在燃料极分解成质子和电

子，质子移动到电解质中，在空气极与氧和电子发

生反应生成水。此时，电子通过外部电路从燃料

极移动到空气极，由此发电。

另外，PEFC的电解质一般采用全氟化碳类高

分子膜。这种高分子膜在有湿气时，质子的导电

性会升高。因此，丰田以前一直用加湿器为 PEFC

空气极的空气加湿。 （纪普）


