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日前，交通运输部发布了《城市公共交通 IC 卡技

术规范（试行）》（以下简称“技术规范”），全面启动公共

交通一卡通互联互通技术规范验证工作。这是交通运

输部切实履行国务院赋予的“指导城市客运管理，拟定

相关政策、制度和标准并监督实施”职责，为人民群众

提供更高质量公共交通出行服务的又一重要举措。交

通运输部运输司副司长王水平专门对《城市公共交通

IC卡技术规范（试行）》进行了解读。

交通运输部将加快推进一卡通互联互通进程

手持一卡通走遍全中国
□ 本报记者 矫 阳

一是强化组织领导。公共交通“一卡通”互联互通工作

由交通运输部统一领导，各相关省份交通运输主管部门及

道路运输管理机构负责本行政区域内相关工作的组织实

施。各地将根据当地实际情况，统筹协调，扎实推进实施。

二是抓紧政策制定。交通运输部将充分听取行业

意见，结合试点验证工作，制定出台行业发展指导意

见，明确相关政策，做好包括业务发展模式和运行机制

等多方面的顶层设计。

三是完善运营管理机制，研究制定清分结算、服务

价格、风险管控、绩效评价等制度规则，规范发展秩序，

创造良好环境。

四是遵循市场决定资源配置和发挥政府社会管理

作用的原则，结合行业发展实际，组织行业和市场力

量，并支持地方一卡通系统进行技术升级。

——四方面措施推进互联互通工作顺利进行——

一是在构建综合交通运输体系的前提下，重点实现

公共交通一卡通的跨地域使用，同时更加注重多种运输

方式间的互联互通，包括城市交通、城际轨道、道路长途客

运、水上客运等。二是结合国内外最先进的技术，充分兼

容现有各地正在使用的技术标准，保障未来的升级改造

平稳完成。三是根据不同区域的特点，在满足人民群众

对互联互通的需求基础上，充分尊重当地特色，提供各个

层次的个性化服务。四是通过管理政策与行业自律，形

成准入和退出机制，严格规范各种乱收费和垄断谋利现

象，推进公开透明，促进行业科学、健康有序发展。

——实现跨地域使用和多种运输方式间互联互通——

在前期深入调研和统一行业认识的基础上，交通

运输部组织编制了《技术规范》，包含了卡片、读写终

端、技术接口、安全管理等方面内容。

为确保技术规范的安全、可靠、适用，交通运输部

在江苏、广东、吉林 3 省及 37 个公交都市创建城市，组

织对技术规范进行全面验证，修改完善后向全国推广，

最终形成国家标准。同时，组织中国交通通信信息中

心牵头建设国家级公共交通一卡通清分结算平台，着

手运用市场机制，实现一卡通支付业务的跨地域清分

结算。

近期，交通运输部将结合行业发展需要，组织编制

行业发展指导意见，为行业未来发展指明方向。对行

业和群众关心的公共交通一卡通服务价格、服务质量、

风险控制等方面问题也将相继出台有关管理政策。

——形成一个国家标准并建设国家级清分结算平台——

公共交通一卡通互联互通工作的重点是解决群众

持卡跨地域跨交通方式使用问题。按照计划，互联互

通工作争取到 2016 年，初步完成大中型城市公共交通

一卡通的跨市域、跨交通方式使用；2020 年，在全国范

围内基本实现跨市域的公共交通一卡通互联互通。

为实现这一目标，交通运输部切实履行管理职

责，顺应群众出行需求，结合行业发展现状，提出了

“统筹兼顾、兼容并蓄、逐步替换、平稳过渡”的发展思

路，与各级交通运输主管部门共同努力，通过以点带

面、先区域后全国、先验证后推广的方式，先在全国选

取京津冀、长三角、珠三角、东三省等部分区域开展联

网工作，逐渐过渡到全国联网。同时，积极考虑在更

多交通方式和行业中的应用，满足群众多样性需求，

为一卡通行业创造更大的发展和服务空间。在实施

过程中，将切实保护公共交通一卡通企业利益、不增

加群众负担。

——2020年全国基本实现跨市域一卡通互联互通——

公共交通一卡通在我国起步于 1999 年，近年来取

得了较快发展。目前全国已有 254 个地市级以上城市

发行了公共交通一卡通，总数超过 3.5 亿张，使用范围

覆盖了公交、地铁、出租汽车等多种交通运输方式，应

用功能扩展到小额消费支付领域。但各地公共交通一

卡通在发展过程中，也暴露出标准不一、各城市间不能

联通、无法实现大规模联网应用等突出问题，严重制约

了公共交通一卡通行业的健康发展。

国务院 2012年 12月 29日印发了《国务院关于城市

优先发展公共交通的指导意见》，明确提出“‘十二五’

期间，进一步完善城市公共交通移动支付体系建设，全

面推广普及城市公共交通‘一卡通’，加快其在城市不

同交通方式中的应用。加快完善标准体系，逐步实现

跨市域公共交通‘一卡通’的互联互通。”

根据这一指导意见，2013年 3月 20日，交通运输部

印发了《关于做好<城市公共交通 IC 卡技术规范（试

行）>验证工作的通知》，发布了公共交通一卡通互联互

通技术规范，启动了试点验证工作。

——已有254个地市级以上城市发行3.5亿张——

科技日报讯 （记者矫阳）记者从铁路部门获

悉，2014 年 4 月 18 日，南广铁路广西段开通运营，南

宁至梧州的运行时间将由 5 个多小时缩短到 2 小时

28 分。

南广铁路是国家《中长期铁路网规划》的重要组成

部分，也是我国中西部铁路建设的重点工程。南广铁

路西起广西南宁站，经广西黎塘、贵港、梧州，广东云

浮、肇庆、佛山，东至广州南站，共设车站23个，为国家

I级双线电气化铁路，设计最高运营时速 200公里，全

长 577.1 公里，其中广西境内 349.8 公里，广东境内

227.3公里。

南广铁路黎塘至梧州段于 2008 年 12 月开工建

设，2013 年 9 月 15 日全线铺通，2014 年 3 月 18 日起进

行运行试验。南广铁路广西段开通初期，将安排开行

“D”字头动车组列车 3对。

南广铁路广西段的开通，为南广铁路全线开通运

营创造了条件。南广铁路全线通车后，将进一步完善

中西部铁路网结构，把广西桂东南地区尤其是人口密

集没有铁路的藤县、桂平、平南、苍梧等地接入快速铁

路网，大大缩短了广西与广东的时空距离，对方便沿

线百姓出行，推动广西及泛珠江三角洲地区合作开

发，促进区域协调发展具有重要意义。

南广铁路广西段开通运营
南宁至梧州的运行时间由5个多小时缩短到2个多小时

受关注的郑徐客运专建设已经进入后续阶段。郑徐客
运专线又名郑州至徐州高速铁路，是《国家中长期铁路网规
划》中“四纵四横”之一的徐州至兰州铁路客运专线的重要
组成部分。

在中铁五局四公司郑徐客专项目管段，呈现出一片火热
的施工场面。其管段总长 8509.174 单延米。

工程地处郑东新区，拆迁或改移难度大。连续梁 10 联，
跨河 6 联，跨公路 3 联，跨正线铁路 1 联，连续梁最大跨度为
（70+125+70）米，该种跨度连续梁正线、东南疏解线、南东疏
解线各一联，均跨连霍高速公路，是控制性重点工程，施工时
间只有 13 个月。截至目前，项目部已经完成孔桩 89 根，承台
1 个。

2012年12月 26日，郑徐高铁全线正式开工建设，将在2015
年 3月份进入试运行阶段。郑徐高铁西起郑州东站，东至徐州东
站，线路全长361.937公里。

赵从坤 刘雪云摄影报道

郑徐客专施工进度加快

厦深铁路开通运营 110 天以来，打通了珠三角连

接粤东乃至海峡西岸、长三角经济圈的快速铁路通道，

大大加快了粤东与珠三角的人员往来。目前，珠三角

至粤东 2小时经济生活圈、珠三角至海西地区 3小时经

济生活圈效应已经初步显现。

深圳居民的感受尤为明显。厦深铁路去年 12 月

开通后，向东与福厦、温福、甬台温、杭甬、沪杭、宁杭等

多条高铁、快速铁路线路相连，深圳北从高铁版图中的

末梢站一举变为枢纽站，通达城市大幅增加，高铁、快

速铁路在深圳初步成网，深圳市民乘坐高铁出行的便

利程度成倍提升。今年清明小长假 4 天时间，深圳北

站共计发送 23.1万人（其中厦深线方向旅客 9.4万人），

单日最高发送 6 万人，日均 5.8 万人，比 2013 年清明小

长假日均发送 2.5万人翻了一倍多。经常往返于厦门、

深圳两地的陈先生对此深有体会，“以前，从深圳到厦

门乘汽车全程需要 8 至 10 小时，票价 220 多元，买机票

则需 740 元左右，现在乘高铁从深圳乘到厦门只需要 3

个半小时，票价才 150.5元。”陈先生感慨地说，“厦深铁

路开通后，往返两地比过去方便多了！”

广州、东莞等地旅客往来华东地区也更加快捷。

厦深线开通后，旅客从广州南、东莞虎门抵达深圳北站

无需出站，即可在广深港高铁和厦深铁路之间便捷换

乘，在出站通道中按照“中转换乘”的揭示指引，仅需 20

分钟左右即可完成换乘。通过便捷换乘，旅客从广州、

东莞搭乘高铁前往厦门、福州、杭州、上海等华东地区，

较乘坐普速铁路可以压缩 4至 6个小时。

沿线旅游业受益匪浅。厦深铁路沿线旅游资源丰

富，厦门的鼓浪屿、汕头的南澳岛、汕尾的红树湾、惠州

的巽寮湾和深圳的华侨城都是颇具吸引力的旅游目的

地。厦深铁路通车后，以前的粤闽跨省 4至 5日长线游

变成了周末 1 至 2 日短线游，大大带旺了沿线旅游热。

预计“五一”小长假期间，厦深铁路将迎来旅游客流和

探亲客流出行热潮，广东段小长假期间日均客流预计

将突破 5 万人，最高日将突破 5.5 万人。增开的 9 对动

车组将有效提升小长假厦深铁路的运输能力。

自开通运营以来，厦深铁路倍受往来珠三角和粤东

地区旅客欢迎，广州南与潮汕之间的往返车票几乎天天

提前售罄；深圳北与潮汕、华东之间的往返车票也.4十分

抢手,周末和节假日基本无余票。据统计，自2013年12月

28日开通运营以来，截止4月16日，厦深铁路广东段共发

送旅客374.9万人，日均3.4万多人，趟均客流1436人。

厦深高铁日均运客 3.4万人
深圳北从高铁版图中的末梢站一举变为枢纽站

□ 通讯员 袁 钢

在厦深铁路开通运营满110天之际，广铁集团宣
布，从 4月 26日起，厦深铁路每天计划增开 9对动车
组，其中广州南至潮汕2对，深圳北至潮汕7对,全线开
行动车从开通之初的26对上升到37对。

广铁集团副总工程师、新闻发言人黄欣介绍，厦深
铁路开通后，市场反响热烈，开通 110天两次提升运
力。凭借安全、快捷、正点率高的运输优势，去年年底开
通以来，厦深铁路客流一路呈现快速攀升之势。为此，
铁路部门在短短3个多月时间内两次提升运力。在“五

一”小长假前夕，厦深铁路日常开行动车组将大幅提升
至37对，其中广州南至潮汕4对，深圳北至福州南９对、
厦门北5对、潮汕8对、杭州东1对、南京（南）2对、上海
虹桥3对、温州南1对、龙岩2对、南昌西1对、饶平1对。

“增开９对动车组后，厦深铁路沿线特别是粤东地
区的动车开行密度明显加大，粤东与珠三角之间的联
系将更为便捷、更为紧密，对于打造珠三角至粤东地区
2小时经济生活圈、促进广东各区域协调发展，将起到
促进作用。”黄欣表示。

厦深铁路第三次提升运力
■相关链接

科技日报讯（贝文）近日，中国北车永济电机公司

与印度先锋公司合资建厂框架协议签字仪式在印度新

德里举行，双方本着互惠互益,共同发展的原则在合资

协议书上签了字。中国北车的铁路电机将在拥有6.4万

公里铁路的印度实现本土化生产，满足其铁路机车的刚

性需求。

合资框架协议规定，双方将共同投资在印度建立

合资公司，主要从事铁路电机制造、修理等业务。协

议就合资公司名称、地点、性质、合资范围、股权构成

等方面进行了明确。

先锋公司是一家有着轨道交通领域良好业绩的

国际综合贸易公司，与印度铁道部长期保持着密切的

业务合作关系。自 2007 年以来，永济电机公司已通

过该公司向印度铁道部提供了 300 多台铁路牵引电

机,公司产品优良的运行业绩得到了印度铁道部和先

锋公司的认可。面对印度铁道交通移动装备国产化

的要求，先锋和永济电机公司都有着强烈的愿望在印

度合资建厂，实现本土化生产。

世界第二大人口大国印度拥有仅次于中国的亚

洲第二大铁路网，对铁路电机有着持续的刚性需求。

作为金砖五国之一，印度经济发展迅速,也不断加大

对包括铁路在内的国家基础设施升级改造，市场需求

巨大。合资公司将充分利用永济电机公司的先进电

传动系统技术优势和先锋公司的优良市场资源，迅速

扩大市场，为先锋公司及永济电机公司提供新的经济

增长点。

中国北车在印度建立合资公司
满足亚洲第二大铁路大国铁路电机刚性需求

沈阳供电段建高铁综合视频监控系统
科技日报讯（杨威 张祎）为防止或减

少自然灾害对高速铁路列车运行安全的影

响，沈阳供电段率先采用高速铁路综合视

频监控系统，确保哈大高铁运行安全。

高速铁路综合视频监控系统是通过

设置在 GSM—R 基站、中继站、牵引变电

所、AT 所、分区所或其他防灾机房内的监

控单元，在行车调度、工务处、电务处及工

务、通信、电务、供电段设置监测终端，对

高速铁路沿线风、雨、雪、地震、鸟害及上

跨铁路的道路桥梁结冰、异物侵限进行实

时监测，从而为调度指挥及维护管理提供

准确信息。高速铁路综合视频监控系统

的应用，使监控终端人员通过计算机就能

在第一时间发现故障点，确保了信息提报

的准确性和及时性，大大提高了故障处理

的效率。

襄阳机务段营造你追我赶学习氛围
科技日报讯 （解国文）近日，襄阳机

务段南线运用车间开展了二季度《铁路

技术管理规程》知识竞赛活动，通过由业

务熟练的指导司机带领青年职工的这种

以“老带青”的比赛形式，提升青年的工

作能力。

据该副段长郑泽雄介绍，襄阳机务

段每年都会在青工中举行这样的活动，

目的是在青工之中营造你追我赶的良好

学习氛围，激发全体青年职工的团队精

神，同时也希望青工们通过这样的平台

展示自身才华，提升自我价值。

阜新工务段加强外部施工安全防范
科技日报讯 （张志军）阜新工务段针

对管内各线施工遍地开花的实际，开展施

工安全专项整顿活动，加强外部施工安全

防范，加大检查监管力度，确保铁路运输

安全。

这个段积极与地方政府和施工单位沟

通，全面排查施工项目，从源头上治理和打

击非法施工、违章施工、无审批施工等问

题。每天对管内各线施工情况进行全面检

查，对发现的违规施工、临时架线、过管等

野蛮施工坚决打击和制止。对不按施工合

同施工，防护措施不到位，施工手续不完备

的责令其立即停止施工，并下发停工整改

通知书。

吉林电务段大力推行设备分级包修制
科技日报讯 （王敬秋 戴刚）今年以

来，吉林电务段推行设备分级包修制，设

备按等级分类包修到人，职工收入与包

修设备等级对应，确保多劳多得，充分调

动了职工工作积极性，提高了设备维护

质量。

这个段按照设备分级包修制度，将车

载 LKJ、机车信号、无线机车车载“三大件”

的 30多种具体设备按级分成五类，根据设

备级别和作业量包修到职工，职工收入对

应包修设备级别被确定为五档，每档设有

固定系数，设备质量维护达标的前提下,每

月按照系数清算奖金，职工收入比过去明

显提高。

长春车辆段加强培训提高干部综合素质
科技日报讯（于涛）为适应新技术、新

设备、新知识的需要，长春车辆段采取课堂

授课与现场实践结合、集中封闭式教学与

现场开放式培训相衔接，加强干部学习培

训，大力提高干部综合素质。

这个段聘请专家讲授铁路客车真空

集便器知识、快速车在运行中七不敲、成

本管理与控制、公文写作等知识，提高干

部专业知识和综合知识。对新接收大学

生毕业生、高职生，强化入路教育、段史教

育、职业道德教育。坚持干部包保班组和

“领养”客车制度，让干部在现场中学习，

在实践中学习，提高干部发现问题解决问

题能力。

吉林供电段注重培养助大学生成才
科技日报讯 （伏成刚）吉林供电段加

强大学生的早期培养，注重生产岗位实践

锻炼，提高大学生实践能力，促进大学生早

成才、快成才。

这个段按照专业对口、学用一致、面向

生产实际的原则，制定大学生见习培训计

划，采取理论学习与现场观摩、课堂授课与

研讨交流相结合，让大学生掌握岗位技能

知识。为每个大学生量身定做继续锻炼培

养计划，安排到相关车间、班组进行挂职锻

炼，每个阶段安排一名指导老师传、帮、带、

教，同时进行跟踪写实。

“你看人家刘家元，这次拿了劳动竞赛第一名，经

理部一次就奖励了 1200 元，真是让人羡慕啊！”“蔡茂

湖工作干得的确不错，‘明星党员’实至名归！”“别瞅着

眼热，有本事你也参与竞争去啊！”通信作业队徐缤和

李刚调侃地说到……

这是发生在中铁四局电气化公司连（云港）盐（城）

铁路项目交班会现场的一幕。在 4 月份的生产交班会

上，项目书记孔维峰公布了经理部 3 月份劳动竞赛考

评和奖励结果，引发了大家的热议。

自 2 月底以来，电气化公司承建的连（云港）盐

（城）铁路Ⅲ标三电迁改工程全面进入了实施阶段。面

对 5 个土建项目分部同时推进、47.1km 线路施工全面

铺开的生产形势，作为给土建施工扫清障碍、提供施工

通道的三电迁改工程，也成为了名符其实的“先遣

军”。面对工期紧、任务重、施工协调难等困难，项目部

精心组织，自 3 月份以来，经理部先后组织开展了以

“我是党员我先行，连盐线上争先锋”的主题党建活动

和以“争当先锋，建功连盐”为主题的劳动竞赛活动。

通过以党员“带思想、共同进步；带作风、共塑形象；带

安全、共保平安；带技能，共强素质”为内容的“一带四”

活动，以及以“比安全，看谁管理好；比进度，看谁完成

快；比产值、看谁完成多；比管理、看谁成效大”等为主

线的“四比”活动，充分发挥党、团员的模范带头作用和

劳动竞赛的激励作用。

截止到3月底，项目部共完成380V、220V等地方低压

电力线路迁改7处；广电、移动、联通、电信等通信线路迁改

9处21条公里，单月完成工作量是过去3个月的总和。

热火朝天的交班会
□ 曹 红 邹 耀


