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12 月 16 日，由《汽车商报》主办的“谁将引

领汽车安全 3.0 时代——第二届（2013）国际汽

车安全高峰论坛”在北京举行。论坛围绕“汽车

与智能化”、“汽车安全新时代”等话题，与受邀

相关专家、学者进行探讨。吉利控股集团董事

长、沃尔沃汽车董事长李书福、搜狗 CEO 王小

川以及麦肯锡全球资深董事、合伙人高旭等在

论坛上展开“论战”。

何谓 3.0 时代 IT 倒逼
汽车变革？

论坛上，北京警察学院副院长柳实首先发

表演讲。作为交通领域的代表人物，柳实院长

结合近几年国内外交通发展的一些典型范例，

对我国目前汽车产业与交通现状作了详细而深

入的分析。他表示：“中国目前道路交通事故

95%与驾驶员有关。其中，由于驾驶员操作不

当而引发的事故高达 67%。”可以说，人为因素

已经成为交通事故的最大始作俑者。

与会专家共同探讨人与车的关系，进一步

阐释了什么是汽车安全 1.0、2.0 以及 3.0 时代：

如果把此前以安全带为代表的阶段比作汽车安

全 1.0 时代，以 ABS、EBD 等技术为代表的阶段

比作 2.0 时代，那么接下来，随着汽车智能化的

发展，汽车安全将迎来 3.0 时代。此时，作为车

企不仅要研究驾乘者、行人的安全，更要研究

人、车、环境如何和谐共存。

同济大学汽车学院汽车安全技术研究所所

长朱西产表示，从1.0和2.0时代世界汽车安全技

术走过了120年，而我国从上个世纪90年代开始

真正有汽车安全的设计，所以我们用了 20年的

时间，走过了世界汽车 120年的发展，希望中国

的汽车产业在3.0时代的时候能够赶上。

汽车与IT 谁为谁“打工”

时下，无人驾驶、IOS in the Car等一些新

名词正在随着科技的发展，越来越多出现在汽

车领域，这个被看作“汽车领域的 IT 革命”的商

业技术领域，正在改变消费者对汽车的认识。

另一方面，汽车智能化巨大的发展潜力已经吸

引了众多 IT 巨头的目光。有专家预测，未来在

智能汽车领域呼风唤雨的或许不再是传统的汽

车制造商，而是 IBM、英特尔、苹果、谷歌这样的

在互联网领域、无线通信等智能化领域占据重

要位置的公司。但也有人认为，即便是信息收

集和技术层面汽车厂商无法与 IT 企业相比，但

IT 业毕竟不会介入汽车生产制造，另外在汽车

安全、性能等各方面它们也并不具备优势。

那么，在未来，谁将主导汽车智能化？IT

厂商和汽车厂商将来的角色分工和他们的边界

到底是什么样的？两大行业相遇，到底谁将冲

击谁？或是会如何融合发展？IT 大潮大规模

来袭，汽车将如何来应对？

麦肯锡全球资深董事、合伙人高旭表示：

“汽车产品是一个非常复杂的消费品，一辆高端

轿车上的 ECU 数量和 A380差不多。有的汽车

的软件编程已经超过 1亿条，而一架波音 787飞

机的系统编程只有 870万。”

李书福承认，汽车行业确实面临外界的挑

战。如何面对这场革命以及 IT 行业倒逼的现

象，汽车公司如何更早更好地做出反应，更加科

学主动的融入这场倒逼的革命潮流当中去，是

我们要思考的首要问题。

互联智能火并 提升主
动安全理念

随着智能、互联技术高速发展并与汽车的

融合。人们再次看到了革命性地提升汽车安全

的新契机。比如，沃尔沃首创的城市安全系统

和行人安全系统就把综合主动安全的理念提升

到新的高度。

作为关注汽车智能化较早的企业，沃尔沃

于 12 月 初 宣 布 ，在 瑞 典 开 启 无 人 驾 驶 计 划

Drive Me。据李书福透露，沃尔沃将在 2014年

推出全球首款真实运用高度自动驾驶技术的汽

车，装配沃尔沃全新交通堵塞辅助系统。目前

已经有实车在测试当中，另外计划最终在 2017

年推出完全自动驾驶的汽车，并且力争到 2020

年实现“零伤亡”和“零排放”的沃尔沃愿景。

为我所有 李书福拥抱
互联网

对于汽车的智能化趋势，IT 业界早已盯上

了，而且开始深度介入。比如，依托 Android 的

上汽 inkaNet 智能系统，能够实现语音控制、智

能导航等功能，支持全语音指令以及触控屏幕，

还可以下载应用；而苹果公司的“iOS in the

Car”计划，期望将 iOS 7 全面整合到各大主流

汽车厂商的车载系统之中。与此同时，另一个

担心出现了，如果 IT 行业联手为汽车产品打造

出一款创造性的标准，传统汽车制造商们可能

将失去在软件方面的话语权。

的确，无论是苹果、微软还是谷歌，在与汽

车厂商合作研发车载系统时，移动互联网生态

界的霸主们看到的是传统汽车企业在软件研发

方面的滞后与严重的依赖性。

李书福却并不这样认为。他表示，互联网

进入汽车是大趋势，但是汽车并不会成为真正

意义上的移动终端，不是 4 个轮子上的手机。

汽车还是汽车，互联网及其应用是为汽车和车

主服务，而不应该由他们来主导汽车行业。这

就像没有苹果手机，任何应用都无用武之地。

没有汽车，所有应用也无从谈起。

当很多汽车企业还排斥互联网大潮犹豫不

决或者行动迟缓的时候，李书福和沃尔沃第一

个站出来拥抱互联网，研究特斯拉，开始用互联

网的思维思考汽车。在他看来，过去是“4 个轮

子加 2个沙发”，未来是“一块电池（绿色环保的

能源和动力）加一部电脑（互联网+大数据）”构

成的。汽车仍然是高度复杂的行业，汽车行业

不会沦为科技公司的打工者，但汽车与互联网

越来越紧密的融合是推动变革的关键。

时下，无人驾驶、IOS in the Car等一些新名词正在随着科技的发展，越来越多出现在汽车领域，这个被看作“汽车领

域的 IT革命”的商业技术领域，正在改变消费者对汽车的认识，而对于汽车厂商与 IT企业面临——

谁将引领汽车安全 3.0 时代
□ 本报记者 李 苹

科技日报讯 （记者何晓亮）2013 年 11 月，

J.D.Power 亚太公司正式公布了 2013 年度中国

新车质量研究（IQS）报告的结果。该研究报

告显示，奇瑞产品的 PP100 得分由 2012 年的

258 分 提 升 为 今 年 的 155 分 ，提 升 幅 度 高 达

40%。这显示奇瑞经过近年的战略转型和调

整，产品研发和生产体系进一步完善，产品品

质稳步提升。

据了解，IQS 新车质量调研主要调查新车

车主购车后 2—6个月内遇到的问题，以每百辆

车所出现的问题（PP100）来衡量，分数越低，表

明发生故障的频率越小，质量也越高。

奇瑞汽车 2013 年新车质量调研得分提升

40%，成进步速度最快的自主品牌之一。

从报告我们可以看出，2012年，汽车行业总

体的 PP100得分为 146分，到 2013年，汽车行业

总体的PP100得分提升到119分，总共提升了27

分，增幅为 18%；自主品牌的 PP100 得分也由去

年的212分提升到今年的155分，增幅为27%。

可以看出，自主品牌企业在上一年进步相

当明显，尤其是在新车质量调研方面尤为明显，

与国际品牌的差距进一步缩小，这也反映自主

品牌在产品研发和生产体系建设方面取得的重

要进步。其中奇瑞的 PP100 得分更是由 2012

年的 258分提升为今年的 155分，比去年提升了

103 分，提升幅度高达 40%，成进步速度最快的

自主品牌之一，提升幅度远大于行业与自主品

牌整体的提升幅度。这显示奇瑞经过近年的战

略转型和调整，产品研发和生产体系进一步完

善，产品品质稳步提升。

IQS调查的质量问题包括八大类别：车身外

观、驾车经历、配置、操控和仪表板、音响、娱乐设

备和导航系统、座椅、空调系统（HVAC）、车身内

装、发动机及变速系统。从分项数据看来，2013

年奇瑞产品的车身外观和动力系统得分进步最

快，分别提升达 27 分和 25 分，提升幅度分别为

52%和39%。

随着艾瑞泽 7、瑞虎 5等在新的研发体系下

开发的新产品陆续上市，明年奇瑞的成绩仍有

较大提升空间。

奇瑞等国产汽车质量连年提升

多年来，中国的新能源汽车一直在政策襁

褓中缓慢发展，如何把新能源汽车开进市场，

是许多汽车大亨案桌上的头等大事。2013 全

球新能源汽车大会主办方日前宣布大会主题

定为市场化前夜的中国战略，再次引起人们对

这一问题的关注。

就在不久前，发改委、财政部、科技部等部

委联合公布了第一批中国 28 个新能源汽车推

广应用城市或区域名单。未来三年，中国各地

将推广超过 30万辆，新能源汽车无疑已行至市

场化前夜的最后阶段。

业内专家认为，中国新能源汽车已开始“换

挡提速”，中国政府在今年通过的《节能与新能源

汽车产业发展规划（2012—2020 年）》中定下了

到2015年纯电动汽车和插电式混合动力汽车达

到50万辆、2020年达到500万辆的庞大目标。

事实上，在政策支持下，中国新能源汽车

行业早有了加速迹象。统计数据显示，中国节

能与新能源公交汽车在大型客车市场中所占

的比例近几年快速升高，从 2010年的不足 2％，

上升到 2012年的 9.9％，今年前 4个月快速上升

到 14.5％。

受访专家表示，随着节能减排、降低能源

依赖逐渐成为国际汽车工业的发展趋势，加之

油价不断上涨给传统汽车带来的压力，发展新

能源汽车产业成为大势所趋。

近期中国多城市、大面积、严重的雾霾出

现，提醒我们必须从讨论调整能源结构的必要

性转向探讨如何采取行动。北京大学教授査

道炯表示，发展新能源汽车是探索能源转型的

重要方面。

山西省新能源汽车领导组办公室副主任

石磊表示，从排放角度来讲，新能源汽车能够

显著改善汽车尾气排放对大气污染的影响，达

到提升出行品质和改善空气质量兼得的目的。

12 日，北京交通部门和环保部门宣布了一

项计划，拟在今后五年投资超过 100 亿元人民

币，将现有公交车大规模更新为电动车和清洁

能源天然气车。

和北京一样，不少中国大城市都选择了电

动新能源车为公交车的更新方向。上海从明

年开始，将以不低于 50％的比例发展新能源公

交车。北汽集团、比亚迪等中国汽车制造厂

商，都将眼光瞄准于此。北汽集团今年专门成

立了电池制造公司，而比亚迪的电动公交车已

经在中国部分城市上路运营。

有别于公交车、客车领域新能源汽车的快

速崛起，私家新能源汽车的性价比问题却拔高

了消费者购买的门槛。

在第三届山西省节能减排博览会上，一位

长期关注新能源汽车的太原市民对一辆售价

高达 30 多万元的新能源电车望车兴叹，“享受

补贴后也得 24 万元，最关键的是，电动车的电

池每隔 2－3 年就得更换一次，换一次得花 8 万

元左右。一般人承受不起。”他说。

“ 除 性 价 比 外 ，电 动 汽 车 面 临 更 大 的 难

题是配套设施建设，充电桩的不足，严重影

响电动汽车的市场化。”汽车行业资深分析

师田永秋说，但目前中国已经开始着手解决

这些问题。 （据新华网）

新能源汽车在市场化中“换挡提速”

科技日报讯 （王月菊）近日，在第五届中

国国际新能源与电动汽车技术装备及充电站

设备展览会上，河南速达电动汽车科技有限公

司展出的一款两厢纯电动汽车和一款三厢纯

电动汽车吸引了人们的目光。

这两款纯电动汽车整车车型由中外研发

中心联合设计, 并配合纯电动汽车驱动再生制

动控制器、内置式永磁同步电机、电池能源管

理系统三大核心技术及拥有完全自主知识产

权的零部件产品。据公司技术人员介绍，两款

车型设计时速均超过 150 公里，续航里程达到

260公里，与同级车相比具有明显技术优势。

成立于 2010年 9月的速达电动汽车公司隶

属速达交通集团，一直致力于现代交通及汽车

节能环保新能源技术与产品开发应用。集团

先后与日本近畿大学、俄罗斯莫斯科大学、美

国亚利桑那州立大学、长安大学汽车学院、西

安交通大学、中科院汽车研究所、中国北方车

辆研究所等国内外 43个科研院所，建立了广泛

的技术交流与合作，拥有中国上海、日本东京

和英国莱切斯特三个研发中心。

今年 5 月，速达电动汽车公司三辆全新设

计开发的速达牌纯电动汽车亮相，新车型创造

国内第一款完全以“纯电动”技术为核心进行

整车设计和开发的车型和国内第一款完全以

“纯电动”技术标准进行冲压、焊接、涂装、总

装等生产线建设的车型的两个“国内第一”。

8 月，速达电动汽车与来自山西、陕西、广东等

地的 10 多家经销商签约，签订电动汽车销售

10 万辆。

河南速达电动亮相第五届国际新能源展

随着汽车数量的激增及其带来的拥堵，泊车、
调头等操作变得越来越麻烦。而日本NTN公司开
发的、能够借助轮毂电机技术实现原地调头的电
动汽车Q’mo II，或许可以化解这个难题。

这款车可以以自身为圆心自转，也可以像螃
蟹一样横向移动。NTN 为这款车加入了全新的
MDS（多驱动）系统，通过单个转向装置同时控制
左右轮，并且能够将 4个车轮调节到相应的角度
实现自转和横向移动，其转向系统部件的强度和
安全性经过实验测试。NTN 表示，今后这项 MDS
系统还将更广泛地搭载于其他电动汽车中，使电
动车进一步发挥其灵巧的优势。

前方拥堵前方拥堵？？看我原地调头看我原地调头

全国清洁汽车行动协调领导小组专家组组长、国家科技部863计划电动
汽车重大科技专项特聘专家王秉刚V：新一轮的新能源汽车推广关键词已经

从示范推广转向应用推广，市场化将是此轮新能源汽车推广的关键。

中国汽车工程学会理事长付于武V：电动汽车租赁方式对北上广等城市

具有极大的意义，在限购的情况下，租赁方式既能让消费者解决没有车开的烦

恼，也能促进安全、服务、维修等服务链的完善和发展。

东风日产乘用车公司副总经理任勇V：商业模式创新才是电动汽车破局

关键，事实上，纯电动汽车在技术、功能、成本上，已经具备商业化普及的条件，

只因缺乏成熟、兼顾各方利益的商业模式，致使各方观望、止步不前。

特斯拉首席设计师弗朗茨·冯·霍尔茨豪森V：特斯拉将推出一款入门级

Model E 四门纯电动车型，作为一款中型轿车，Model E 将在 2015年 1月举办

的底特律车展上亮相。新款 Model E有望在 2018年正式上市发售。

科技日报讯 （柯闻）在南通公交刚刚结束的招标会上，一汽锡柴恒威

CA6SF2-23E4LNG 发动机摘得桂冠，斩获 22 台订单。据一汽锡柴相关工作

人员介绍，这一订单的达成，进一步加快了一汽锡柴恒威天燃气机挺入苏北

公交市场的步伐。

据介绍，恒威 CA6SF2-23E4LNG发动机具有动力强劲、质量可靠、气耗极

低等一系列优点，其强力低耗的特点不仅为其赢得市场的认可，更是为其赢

得了“环保卫士”的美称。“相信锡柴恒威 CA6SF2-23E4LNG 发动机优异的性

能、良好的使用情况，必将推动锡柴天然气发动机产品影响力的全面提升，逐

步打开苏北公交天燃气机市场。”一汽锡柴销售公司配套开发室相关工作人

员满怀信心地介绍道。

此前，在亚洲最大的农机会展——青岛农机展上，一汽锡柴恒威 6DF、

6AKZ、4AKZ等动力产品高调亮相，成为展会上一道亮丽的风景线。2013年，

一汽锡柴推出恒威 6DF1-18—220 马力升级动力产品。该产品推出以来，凭

借其大功率、大扭矩、提速快、省油静音的特点，很快赢得了市场的认同，获得

了用户的交口称赞，成为广大农用装备厂家的升级优选动力。产品推出不到

一年来，奇瑞重工、新疆新研等厂商对这款发动机进行了批量采购，给出了很

高的评价。据悉，恒威 6DF 系列动力产品已成为约翰·迪尔、福田雷沃、奇瑞

重工等大四行玉米收获机的首选动力。

恒威发动机优异的市场表现正是一汽锡柴独树一帜的经营智慧。在产

品上，恒威发动机有着清晰的定位，排量覆盖 4.40L 到 6.74L，锁定中型发动机

市场。数十年来，恒威产品充分吸收了奥地利 AVL和德国 FEV 等世界领先的

先进技术，确立了中等功率市场的主配地位，已经成长为中型卡车、客车和非

道路机械的理想动力。在吸收先进技术的基础上，恒威重点在产品的耐用

性、可靠性和适用性等方面进行了卓有成效的改进，形成了独具特色的产品

特点。

此外，在服务上，恒威产品是一汽锡柴三大产品品牌中唯一一个将服务

板块融入其品牌价值点的产品品牌。“服务便利，配件充足”已经成为恒威品

牌在市场上攻城掠地、抢夺先机的重要筹码。

恒威发动机挺入苏北公交市场

科技日报讯（亚梅）日前，丰田集团研发总裁 Soichiro Okudaira向媒体透

露，，丰田将在 2015年上市新一代燃料电池车，该车燃料电池系统造价将只有

2007年的二十分之一，到 2020年甚至将进一步减至百分之一。

2007年丰田生产燃料电池验证车时，每套燃料电池系统成本接近 75万欧

元，如今 2015 年新燃料电池车上市时，电池系统造价将控制在 500 万日元以

下，约合 5900欧元，或者相当于新燃料电池车整车成本（72000欧元）的一半左

右。新车将以今年 11月东京车展上亮相的 FCV概念车为蓝本，预计届时年产

销量在 5000至 10000辆。

丰田降低燃料电池成本的途径之一在于降低铂金使用量，改进铂金材料

的镀层技术。当前铂金在世界市场上售价为每盎司（约 28克）1380美元，目前

丰田氢燃料 SUV车型每辆车使用的铂金为 100克，未来将减少到 30克左右。

Soichiro Okudaira称，在 2015年之后，丰田计划再花五年时间将燃料电池

单元价格再降低 80%，达到 2007 年的百分之一左右，到 2020 年燃料电池车整

车造价将只有 45000欧元。

丰田拟到 2020年将燃料电池成本削减 99%

科技日报讯 （吴铭）美国斯普林特公司日前推出一款“短信锁定”系统，

该系统能够在车辆行驶途中锁定短信功能，进而抑制驾驶分心。

斯普林特公司已对驾驶时收发短信的问题关注很久，现在其推出了一款

创新工具，能够在车辆行驶途中锁定短信功能。该装置通过车载 OBD II 诊

断接口插入车辆面板。其能够锁定与车载系统所连接的智能手机的短信与

网页浏览功能。此时如果手机接收到短信，将会进行储存，车主在停车时可

以进行阅读。另外，车主可对该装置进行设置，例如自动回复“我现在正在开

车，稍后将回复”等语句。

这项系统最大的优势在于它是直接插接在车载 OBD II 接口上，而不是

一款手机应用，因此也无需担心电量不足。此外，其将保持“常开”状态，用户

无法关闭或禁用它。

斯普林特新兴解决方案组副总裁 Ben Vos 表示：“‘短信锁定’系统能够

帮助承保司机提升风险评估评级，降低保险费用，并促使其养成良好的交通

习惯。”

斯普林特推出“短信锁定”系统 抑制驾驶分心

据华尔街日报报道，韩国最大企业三星集

团一直都对其业务规划守口如瓶。但是一系列

的专利申请显露出三星对一个细分市场的兴

趣，该公司如今正在申请有关电动汽车的专利

技术，有意进军该领域。

尽管电动汽车如今在全球市场并未占据一

定的份额，但可以让三星这个韩国知名品牌获

得将业务拓展至智能手机、电视和存储芯片以

外领域的机会。三星电子一直都在为业务寻求

新的增长点，旨在应对其电视和移动服务业务

竞争加剧背景下增长放缓带来的颓势。

三星电子今年在美国和韩国申请的专利包

括电动车零部件和技术等，这些技术能够被用

于电动汽车上，尽管三星母公司和其自身都在

日前向《华尔街日报》表示，该公司无意进军电

动车市场。但尽管如此，从这些专利技术申请

文件透露出，三星可能有意对其业务实施多元

化战略，从多渠道获得营业收入。

从目前的情况看，对于三星是否决定推出

电动车以及该业务是否会为三星电子带来盈利

都存在未知数。对于有关为何三星电子寻求申

请有关电动汽车方面的专利技术，该公司并未

立即对外作出解读。 （纪普）

三星实施多元化
申请电动车技术专利


