
中航工业携枭龙战机亮相迪拜航展

科技日报讯（何文）11 月 17 日至 21 日，中

航工业参加在阿联酋迪拜世界中心举行的中东

地区最具影响力的航空盛会——迪拜国际航空

展。这是中航工业自2003年起连续第6届参展。

本届航展上中航工业以“积极开拓国际市

场”为主题，携旗下具有国际市场潜力的主要航

空军贸和民机产品参展，突出展示中国航空工

业在技术创新方面整体实力的提升，以及中航

工业积极融入世界航空产业链的最新成果。由

中巴联合研制的“枭龙”战斗机参加了此届航

展，并进行精彩的飞行表演。

长春车辆段开展党内攻关促进安全生产

科技日报讯 （于涛）长春车辆段党委紧密

围绕客车安全工作，开展党内立项攻关，发挥党

组织和党员的作用，有力地促进了安全生产。

这个段党支部围绕工作量集中的生产任

务进行攻关，党员围绕新设备维修、新技术应

用、疑难故障检修等确立的技术革新项目进行

攻关。今年以来，共确定了杜绝发电车跑冒滴

漏、走行部大部件裂纹故障、夏季空调不制冷

故障、冬季制动系统漏泄故障等攻关项目 90

个，其中奖励表彰优秀攻关项目 9 个，党内优

质品牌 9 个。

大连地铁 103标段西功区间顺利贯通

科技日报讯 （赵从坤 程国龙）11 月 6 日，

由中铁五局集团承建的大连地铁 103标段西安

路站至功成街站区间顺利贯通。

大连地铁 103 标段全长 2.32 公里，包含两

站两区间，由于技术含量高，施工难度大，运用

了目前地铁施工的所有工法。西功区间左右线

全长 2071.644 米，为减少区间施工过程中爆破

震动对区间下穿特殊地段及建筑物的影响，项

目部专门成立了控制爆破科研小组，根据围岩

情况动态调整爆破参数，做到科学化、动态化施

工；并根据业主要求，制定专项监测方案，建立

黄、橙、红三级预警响应机制，成功下穿五一路

高架桥、马栏河河床、西部路高架桥、棚户区危

房及浅埋砂卵石层。西功暗挖区间的顺利贯

通，为后期类似工程施工积累了丰富的经验。

中铁三局线桥公司获四项省级工法

科技日报讯（徐超）近日，由中铁三局集团

线桥公司研发的《地铁轨道施工精密测量控制

施工工法》、《高速铁路桥上埋入式 42号道岔施

工工法》、《JQX900 型架桥机与 TLC900CI型运

梁车过隧道及架设洞口首孔箱梁施工工法》、

《铁路客运专线 30‰大坡道地段 900T箱梁运架

施工工法》获山西省省级工法。

线桥公司首次通过借鉴高速铁路 CPⅢ轨

道控制网测量技术建立地铁轨道基础控制网精

密测量体系，高精度测量轨道几何尺寸，大幅度

提高了地铁轨道整体施工质量。研制桥上 42

号埋入式道岔精调过程中弦线调整法及混凝土

浇筑后支撑螺杆二次旋转有效的保证了道岔精

度，并结合浇筑前的精细控制，有效地节约了费

用，缩短了施工时间。通过自行设计超低位运

梁台车、增设激光测距仪和视频监控设备、调整

隧道内仰拱及隧道口级石等措施，实现隧道内

预制接触网式 900吨箱梁运输及隧道口架梁施

工。通过对原有设备结构、动力改造，摒弃了原

有设备最大能架设 20‰坡道的局限，首次实现

了 30‰长大坡道架梁施工，填补了行业空白。

大连机务段开展“三教育一整治”活动

科技日报讯（白玉姝）入冬以来，大连机务

段党委全面开展安全责任意识、职业道德、遵纪

守法三项专题教育活动，并将思想政治工作深

入到一线班组，教育引导干部职工增强爱路爱

企、遵纪守法和安全责任意识，形成保安全保稳

定的攻坚合力，全面确保运输生产安全和职工

队伍稳定。

这个段重点抓好专题集中学习、集体讨论

反思、制定整改方案三个关键环节，活化教育方

式，通过观看在抗洪抢险和迎战风雪灾难中彰

显沈局精神和力量的专题片以及事故模拟动画

片，通过召开宣讲会、讨论会等多种形式，牢固

树立安全第一、服从大局、运输集中统一指挥、

以责任保安全的四种观念，干部职工风清气正，

爱岗敬业，为铁路改革可持续性发展提供动力

保障。

昆铁将新开昆明至北京特快列车

科技日报讯 （万乘里）来自昆明铁路局的

消息，该局将于近期开行昆明至北京 T240/39

次特快旅客列车。这趟列车也是昆明铁路局开

行的第二趟昆明至北京特快旅客列车。

据悉，昆明至北京 T240 次旅客列车全程

运行 35 小时 44 分，北京至昆明 T239 次旅客列

车，全程运行 37 小时 49 分。T240/39 次列车

沿途经过云南、贵州、湖南、湖北、河南、河北、

北京 6 省 1 市，经停贵阳、长沙、岳阳、武昌、郑

州等 22 个车站，全程运行 3174 公里。T240/

239 次全列均为卧铺车厢，其中硬卧车厢 13

辆、软卧车厢 2 辆。
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科技日报讯 （铁文）中国铁路总公司近日发布消

息，哈尔滨至大连高铁、盘锦至营口高铁将于 12月 1日

起实施冬季运行图。

哈大高铁自 2012 年 12 月 1 日开通运营后，针对冬

季严寒气候和冰雪等恶劣天气，实行冬季运行图，取得

了良好的运营和社会效果，运行安全平稳，并为高寒地

区的高铁冬季运营积累了宝贵经验。今年 9月 12日开

通运营的盘营高铁也位于严寒地区，所处地理条件与

哈大高铁相似，将一并实行冬季运行图。

哈大、盘营高铁冬季运行图安排开行动车组列车

65.5 对，其中跨线“G”字头动车组列车 3 对，分别是：哈

尔滨西—天津西 1 对、长春—天津西 1 对、大连北—天

津西 1 对；跨线“D”字头动车组列车 16 对，分别是：北

京—哈尔滨西 4 对、北京—大连 1 对、北京—大连北 3

对、北京—沈阳北 1 对、北京—吉林 1 对、北京—长春 3

对、沈阳（北）—盘锦 3对。

哈大高铁本线“D”字头动车组 46.5 对，分别是：大

连北—哈尔滨西 14 对、沈阳北—哈尔滨西 2.5 对、吉林

—哈尔滨西 2 对、长春（西）—哈尔滨西 2.5 对、大连

（北）—吉林（长春）9 对、大连（北）—沈阳（北）14 对、沈

阳北—吉林 1对、沈阳北—长春 1.5对。

按照冬季运行图，哈大、盘营高铁开行的“D”字

头动车组列车和跨线“G”字头动车组列车分别对应

不同速度等级票价。铁路部门提醒广大旅客，由于实

行冬季运行图，在哈大、盘营高铁运行及途经的旅客

列车车次、时刻、票价将有变化，请注意中国铁路客户

服务中心（www.12306.cn）和各铁路车站公告，以免影

响出行。

“G”字头动车组列车3对，“D”字头动车组列车16对

哈大、盘营高铁将于
12月 1日实施冬季运行图

科技日报讯 （铁轩）11 月 9 日，随着一批大型工

程机械开进黄河特大桥工地，标志着呼和浩特—准

格尔—鄂尔多斯铁路全面开工建设。

新建呼准鄂铁路长约 245 公里，线路自呼和浩特

铁路枢纽引出，跨黄河后，经鄂尔多斯准格尔旗、达拉

特旗、东胜区，到达鄂尔多斯站，设计时速 160公里，总

投资约 188 亿元。呼准鄂铁路向西与包西铁路连接，

向东通过集包铁路第二双线连接张集、张唐铁路及丰

沙大铁路，构筑一条内蒙古西部地区直达京津冀和唐

山港区的煤炭运输大通道；同时，此通道通过呼张快

速铁路、京张城际等快速客运通道接入北京铁路枢

纽，对改善蒙西地区旅客运输条件，促进沿线经济社

会发展具有重要意义。

据了解，今年以来，在党中央、国务院的高度重视

和国家有关部门、地方政府的大力支持下，铁路建设

保持了加快推进的态势。尤其是《国务院关于改革铁

路投融资体制加快推进铁路建设的意见》出台后，中

国铁路总公司认真贯彻落实《意见》精神，对今年的铁

路建设计划作出调整，其中新开工项目由原计划的 38

个调整为 47个，新开工项目投资规模由 4160亿元调增

至 4713 亿元。截至 10 月底，47 个计划新开工项目均

已完成施工图设计；年底前将全部开工建设。

另据了解，在计划新开工的项目中，重庆至贵阳

铁路、敦煌至格尔木铁路等项目已全面形成建设高

潮；近期，还有福州至平潭铁路、成都至蒲江铁路等项

目将进入全面施工阶段；到今年底，成都至贵阳铁路

乐山至贵阳段、石家庄至济南铁路客运专线、连云港

至盐城铁路等项目也将陆续开工建设。

呼准鄂铁路开工
预计全年铁路新开工项目将达47项

“谁说船上生活用电是打不跑的‘油老虎’，我们

两招就把它收拾了！”提起施工船舶生活用电成本管

控，一航局三公司船舶分公司的机务部长魏永天一

脸自豪。

外出施工的船舶在无法连接岸电时，船上的生活

用电只能靠船舶自带发电机来解决，往往带来较大的

燃油成本。该公司强化船舶生活用电成本控制，在实

践中悟出了两套搞定“油老虎”的绝招。

今年夏天的一个夜晚，泉州斗尾港内所有船上的

灯光同时熄灭，海面顿时陷入一片漆黑。“岸电又坏

了。业主说，这次要断几个月！”黑暗中传来船员们最

不愿听到的消息。“这么热的天，没电怎么行，得赶紧发

电呀！”船员们说。老机务员聂金魁纠结起来：“油老

虎”的大口又张开了。“我们有 6 条主力施工船在这个

工地，生活用电要都靠自己发，一天差不多要烧半吨柴

油！”尽管各船把生活发电时间都压到了 8 个小时，一

天下来还是烧了 480公斤柴油。老聂感叹:“半吨油就

是 4000 多元呀！必须想个办法！”老聂把各船的发电

和用电功率迅速统计出来，分析一整夜，终于找“6 条

船总功率也就 50千瓦，现场一条小方驳的发电功率就

有 64千瓦，足够给整个船队供电！”老聂兴奋地说。“我

们选了条任务不重的方驳做为移动电站，给其他 5 条

船集中供电，6台发电机一下子歇了 5台！”

“移动电站”建成后，现场每天消耗的生活发电燃

油从半吨骤降到不足 80 公斤，四个多月下来，省下了

30 余万元燃油费。此后，该公司的船无论在工地还是

锚地，总喜欢“扎堆”。“大家靠在一起为的是‘一船发

电、多船共享’，哪怕就两条船也能省下一半的油耗！”

老聂说。

“干一辈子了，没见过船上用这么小的发电机！”船

员老李说。

“个子小，吃得少！”机务员韦超边说着边指挥工人

把一台功率仅有 20千瓦的发电机装到方驳上。

船上现成的大功率发电机不用，还花钱装这些小

家伙干什么？“省油！”韦超的答案很简单。

“施工船标配的发电机功率普遍较大，供应生活用

电太浪费了”，韦超说，“拿咱家那些方驳来说，额定功

率多在 88到 110千瓦，用它们来发生活电，有效功率顶

多发挥五分之一，这油耗可一点折扣都不打！”该公司

为多艘方驳量身定制了低功率发电机，专门承担船上

的生活供电。实践证明，这些小不点完全能满足船组

生活需要，且每台发电机 1 年的燃油费才 5 万多元，比

大功率机组平均省了 6 万多。目前，该公司正在着手

对其他类型船舶进行用电评估，努力将这些“小不点”

推广到更多船舶。

“移动电站”，4个月省下30万元燃油费

两 招 搞 定“ 油 老 虎 ”
□ 王 琦

优化供电线路、自制“山寨”配电柜、推广节能电

器、家电维修 DIY……两年多来，二航局范和港大桥项

目部电工班长叶德培为项目部节省数百万元，被称为

“创效达人”。

范和港跨海大桥施工点多线长面广，资源投入巨

大，施工用电是一笔不小的支出。在项目前期，老叶每

天骑个自行车奔走在各个作业点，认真统计和分析现

场的用电情况，制定项目部现场供电规划方案。大到

输电线路的布局、材质以及配电设备的配置，小到线路

的防腐蚀和照明灯随季节变化的开关时间等细节，他

都进行了精细测算。仅现场用电主干线路改装一项，

就为项目部省下了百万余元。

在项目部抢工期间，桩基、承台、移动模架和主塔

施工全面展开，为确保用电安全，相对独立的各作业点

都需要设置专门的配电柜，这些配电柜大都是临时设

置，但价格不菲。老叶花了几天时间琢磨配电柜的电

路原理和内部结构，利用采购备用的零配件、铁板等回

收材料，认真对照标准规范制作了 15 台二级配电柜，

安全耐用。随着桩基施工逐渐进入尾声，用电高峰期

结束。为了减少变压器的空载损耗和维护费用，他更

改线路，停掉一台 500千伏安的变压器，既保证了正常

用电，每个月还节约一两万的成本。

“节约要精打细算，既要抱西瓜，也要捡芝麻。”精

明的老叶在紧盯施工现场大设备降本增效的同时，也

不放过日常生活中的省钱细节。食堂、宿舍、办公室的

用电设备坏了找他，他兴致勃勃地当起维修工。两年

多来，经他修好的家电设备不计其数。

小技改两年，为一个项目节省数百万元

“ 创 效 达 人 ”叶 德 培
□ 杨裕平 魏 锋

说起 38 岁的罗成江，在中铁五局系统都知道他是

个“拼命三郎。先后参加过内昆铁路、临清公路、沪昆

高铁等多项大型工程建设，获得一系列荣誉称号，如今

又在沪昆客专江西段扛帅旗。

由中铁五局五公司承建的沪昆客专江西段管段全

长 25.727公里，施工跨两个市。管段内特殊结构物多，

安全风险高，线路 4次上跨既有沪昆铁路与 320国道，6

公里并行营运线施工，且临近营业线施工难度最大，连

续梁最多。

3个月不到，抢出300多个墩身

沪昆江西段项目所处的复杂环境，令有着丰富建

设经验的罗成江感到了前所未有的压力。要想让生产

建设形成“以点攻面，全面开花”的良好局面，关键在如

何确保施工安全质量，提升创效能力。面对困难，出路

在哪？着力点在哪？

面临诸多“硬骨头”，永不服输的罗成江硬是在困

境重重杀出一条出路，确保了架梁通道畅通。在 2012

鏖战连续梁时，他不知道值了多少个通宵班，点点滴滴

的实践经验汇聚成三字经“明重点，保工期；抓执行，强

基础；抓安全，保质量；重成本，提效益”。在他的带领

下，项目部发扬“亮剑沪昆，落实标准，奋进五局，铸造

精品”的沪昆精神，一举扭转被动局面，掀起施工生产

高潮，接连拿下水中墩，鏖战连续梁，攻克既有线门式

墩施工难题……短短 3个月不到，抢出 300多个墩身。

项目前期重难点风险控制工程，即大桥水中墩、连

续梁、连续钢构、既有线门式墩及门式墩钢盖梁、新建

S205 省道改移公跨铁大桥相继完成，保证了架梁通道

和后续工作的顺利进行。

为企业荣誉，他只有一个字：“拼”

今年 9月 17日，在一次例行的碰头会上，与会人员

得知两个月后铺轨将进入自己管段。而当时项目的进

展因受拆迁影响，弋阳车站线下工程剩余量还很多，地

下通道、车站雨蓬拆除与重建、公跨铁既有桥梁拆除都

是高风险作业，施工难度很大，成了项目部的“卡脖子”

工程。这样的状况怎么可能在两个月后实施铺轨？这

个消息令会场气氛十分凝重，所有人员都屏声静气地

看着罗成江。绝不能给全线施工进展拖后腿！为了企

业的荣誉，罗成江仅沉思片刻，便说了一个字：“拼”。

罗成江召集项目部领导班子成员，研究决定改变

既有施工方案，打破常规，调集精兵强将和机械设备齐

聚车站施工现场，把重点放在车站施工，其他施工同时

跟进。项目部各负责人分兵把口，把任务落到实处。

面对紧张的施工，罗成江和领导班子一起倒排工

期，制定节点。公司机筑二队、桥梁三队接到命令，立

即组织设备 80 余台套，现场作业人员 300 余人聚集到

不到 2 公里的施工现场，摆开了战场，掀起了“大干苦

干拼命干，工期目标须实现”的热潮。班组聚于车站，

为了完成各自的目标任务，就出现了“争”机械、“抢”设

备、“抢”混凝土、“抢”泵车的现象，现场呈现出一派你

追我赶的繁忙景象。

苦干实干，终于啃下了硬骨头

“要么不干，要干就必须干好”，这是罗成江常挂在

嘴边的一句话。

为了忙而不乱，罗成江每天带领工程、合同、安质、试

验、机电、物资人员到工地，在每一个作业点、每一个工作

面都留下了数不清的脚迹，并坚持困难地方重点蹲守。

每到一处，除了鼓劲就是叮嘱安全，经常守到凌晨一点后

才拖着疲惫的身体回到项目部，在清晨匆匆吃过早餐后

又投入工地。高度紧绷的精神状态和巨大的工作压力，

令本来身体就不好的罗成江不停地上火，人也日渐消瘦。

由于过度劳累，每天剧烈咳嗽，让大家听了都劝他好好休

息，到医院看一下，他不顾大家的劝阻，买了些药又到工地

了。国庆前，妻子和罗成江通电话时，发觉异常，匆忙从四

川赶到江西工地，将他拖到医院去检查。检查要求输液

治疗，放心不下工地，他只好把药开好拿回住地，到晚上带

药到就近诊所输液，每次都是输完液的针头刚拔出，便立

刻奔上工地，回到宿舍又是次日凌晨。

苦干实干，终于啃下了硬骨头，一连串消息接踵而

来：安全风险最大的公跨铁既有桥梁跨营业线段桥梁

已安全拆除，道岔区开始灌板，除“既有信号楼未拆除”

外 CFG 桩全部完成，路基加班加点填筑……弋阳车站

铺轨通道终于顺利开通，其他各项作业都在紧张有序

地进行。

“ 拼 命 三 郎 ”罗 成 江
□ 谭文峰 冯加成 李 山

科技日报讯 (记者矫阳）经过十几年发展，作为我

国当前民机产业的代表机型之一，新舟 60 产品已经形

成较完善的专业化、系列化谱系。

在不久前，由中航工业集团组织的媒体日活动中，

记者在中航工业西飞公司获知，新舟系列飞机已包括

新舟 60客机、公务机、新舟 600客机、货机，及其衍生出

的多种用途的飞机，目前正在研制中的全新一代涡桨

支线飞机新舟 700。

依托成熟的飞机研制生产经验与国际领先的航空

零部件国际合作技术制造、项目管理水平，中航工业西

飞研制生产的涡桨支线飞机——新舟 60于本世纪初首

飞成功。

在研制期间，新舟 60飞机历经雷达罩雷击试验、风

挡玻璃鸟撞试验、防火试验等大型专项试验 89项；在适

航取证过程中，历经高温高原环境飞行、结冰飞行、全

程夜航飞行、发动机单发飞行和失速飞行等试飞科目

156 项。验证结果表明，新舟 60 飞机主要指标已经达

到了当代国际同类先进支线客机的水平。

2000 年 2 月，新舟 60 首飞成功；2000 年 6 月，取得

中国民航总局颁发的型号合格证；2000 年 12 月，取得

生产许可证。2004 年，商务部将新舟 60 飞机确定为重

点高科技机电类外贸产品。2006 年 5 月 9 日，新舟 60

取得印尼适航当局适航证，成为国内首次取得国外运

输类飞机适航证的民用客机。目前，新舟 60 飞机已获

得印尼、菲律宾、老挝等 11个国家适航部门颁发的适航

证或签订双边适航协议。

为满足不同客户的需求，中航工业西飞在新舟

600 客机的基础上积极研制货运型。2012 年 10 月 24

日，新舟 600F 民用货机成功实现首飞。至此，新舟飞

机形成了较完善的专业化、系列化谱系，初步形成了

客运型、货运型、公务型，多型并举、多用途发展的新

格局。

据悉，新舟飞机已交付的全球 16 个国家 19 家客

户。截至 2013 年 11 月，新舟 60 飞机已运营在全球 260

多条航线上，新舟机群飞行总小时数、总飞行起落双双

超过 20万。

国产支线飞机新舟60已形成谱系化
全新一代涡桨支线飞机新舟 700正在研制


