
据新华社电 1.2 亿辆汽车保有量以及每

年超千万辆增量，令中国的汽车后市场为业界

看好。17 日发布的中国汽车后市场蓝皮书预

测，中国汽车后市场在未来十至十五年时间

中，每年将保持两位数以上的高速增长，2015

年中国汽车售后市场产值有望增至 7000亿元，

成为全球第一大汽车后市场。

每年增加千万辆

这份由中国贸促会河北委员会、河北国际

商会汽车后市场专业委员会等单位联合发布

的蓝皮书说，从 2009 年开始，中国汽车销量迈

过千万辆大关，并连续三年整车销量全球第

一；数据显示，目前中国汽车保有量达到 1.2亿

辆，年增长率达到 14%。汽车维修、零配件更

换、翻新美容、二手车交易、废旧车拆解等产业

将迎来巨大市场空间。

汽车后市场年增26.9%

据蓝皮书预测，未来十至十五年，中国汽

车后市场每年将保持两位数以上高速增长，到

2015 年中国汽车售后市场产值有望增至 7000

亿元，成为全球第一大汽车后市场。事实上，

过去几年这一高速增长势头已现，蓝皮书引述

中国消费网统计显示，2005年“汽车后市场”营

业额为 880 亿元，2009 年猛增到 2400 亿元，

2012 年增至 5000 亿元，年增长率达到 26.9%，

超过我国汽车销量年均增速。

行业利润可达40%

汽车后市场行业利润可观。有业内人士

透露，汽车后市场整体行业利润可以达到 40%

到 50%，个别细分行业甚至可以达到 100%到

200%。而在发达国家市场，汽车的销售利润约

占整个汽车业利润的 20%。

蓝皮书也指出，每 1 元的购车消费会带动

0.65 元的汽车售后服务，伴随着汽车消费水平

的攀升，不少车主对汽车养护知识的认识水平

提升，“三分修，七分养”以养代修的理念逐渐

得到消费者的认可。

■ 关键词

汽车后市场
是指汽车销售以后围绕汽车使用过程中

的各种服务，是汽车从售出到报废的过程中，

围绕汽车售后使用环节中各种后继需要和服

务而产生的一系列交易活动的总称。汽车后

市场包含汽车养护、保险（放心保）、维修及配

件、汽车金融、汽车改装、二手车及汽车租赁、

汽车电商等七大类。

我国汽车保有量1.2亿

汽车后市场有望成全球第一
570万辆

来自日前举行的中国汽车工业

协会“混合动力汽车技术及推广研讨

会”的信息表明，由于发达国家率先

推出相应政策措施，推动关键技术加

速成熟，消费市场日益成型，全球混

合动力汽车总销量已超570万辆。

12.8%

中国工业和信息化部近日发布

数据显示，今年 9 月，中国汽车产销

双双超过190万辆，月度产销基本保

持较快增长。1—9 月，汽车产销分

别同比累计增长12.8％和12.7％。

数据显示，9月中国汽车产销分

别为 192.66 万辆和 193.58 万辆，产

销同比分别增长 16.0％和 19.7％。

其中，乘用车销量同比增长 21.1％，

1.6 升及以下乘用车销售 102.92 万

辆，占乘用车销售市场的64.58％。

30辆

甘肃省兰州市校车全覆盖工程

近日在兰州新区启动。由兰州市政

府购买的30辆专用校车即日投入使

用。在开通运营的28条专线上，专用

校车将为兰州新区 6个乡镇的 3000

余名农村幼儿园孩子、中小学生免费

提供校车服务，从而实现兰州新区校

车服务的全覆盖和全免费。

50亿元

近日，中央财政安排 50 亿元资

金，全部用于京津冀及周边地区（具

体包括京津冀蒙晋鲁六个省份）大

气污染治理工作，重点向治理任务

重的河北省倾斜。该项资金以“以

奖代补”的方式，按上述地区预期污

染物减排量、污染治理投入、PM2.5

浓度下降比例三项因素分配。

4000辆

雷诺三星日前宣布，该公司位

于韩国釜山（Busan）的工厂近日已

经开始量产电动车，车型为 SM3 电

动版——SM3 Z.E.。

雷诺三星釜山工厂今年将投产

1000辆 SM3 Z.E.电动车，明年的产

量预计将达到 4000 辆。该车型搭

载了一台锂离子电池，一次充电大

约可以行驶 135千米。

A

热线电话：010－58884101 E-mail:sniper427@sina.com

2013 年 10 月 21 日 星期一

■主 编 矫 阳
■编 辑 何晓亮 陆 鸣

9

汽车天下
uto world

告诉你汽车的核心竞争力！

数字车市

新能源汽车新一轮的补贴政策，目前已经

发布。然而对于一些客车生产企业而言，他们

在学习新政的同时，依然对一笔“旧账”念念不

忘。宇通客车校车新能源汽车销售部经理吴

俊军，近日在接受科技日报记者采访时就表

示，企业目前尚有近 3 亿元的混合动力客车补

贴没有拿到。

据吴俊军介绍，根据四部委 2012年下发的

《关于扩大混合动力城市公交客车示范推广范

围有关工作的通知》，混合动力公交客车(包括

插电式混合动力客车)推广范围，从25个节能与

新能源汽车示范推广城市扩大到全国所有城

市。中央财政对相关单位购买混合动力公交客

车给予一次性定额补助，由生产企业在销售时

兑付给购买单位。推广的目标为 3000—5000

辆，四部委将根据市场推广情况明确截止时间。

同年12月17日，包括宇通在内的17家客车

生产企业中标“财政补贴混合动力公交客车示

范推广项目”。这意味着它们可以在“3000—

5000辆混合动力客车”范围内享受到补贴。

然而，今年 5月底四部委下发《关于报送混

合动力公交客车推广工作总结的通知》，要求

地方和生产企业向有关部委提交清算报告，在

6 月 30 日前上报四部委。财政部门再根据清

算报告和专项核查情况对补助资金进行清算。

吴俊军称，当时宇通就有数百辆正在生产

的产品必定逾期。此外，尽管通知明确了截止

日期，但因为信息不对称等原因，全国各地依

然有多场招标正在进行；客户开具的发票日期

和投入运行日期，如果不能赶在 5 月 31 日之

前，也无法拿到补贴。

吴俊军表示，由于在补贴发放之前，所有

成本费用均由企业自行垫付，因而补贴“欠账”

并不是宇通一家独有，而是行业普遍存在的问

题，给企业造成了不同程度的经济负担。

“我们每一台车未拿到的补贴是 42 万元，

总计 2.68亿。而 2013年到目前，全行业销售的

9000 辆混合动力客车中也只清算了 5000 辆，

即有 4000 辆还未拿到补贴，金额约为 16 亿

元。”吴俊军说。

新能源汽车政策存“历史遗留问题”
16亿混合动力客车补贴尚未清算

□ 本报记住 何晓亮

前几日，我有机会到专门生产汽车变速器

的长安汽车集团公司重庆青山变速器分公司

调研。他们坚持了十几年自主研发道路，已经

成为我国乘用车与轻型车变速器的骨干企

业。它生产的乘用车变速器约占国内市场的

12%，微型车变速器市场的 50%。

我考察的重点产品是他们正在研发的双

离合器（DCT）自动变速器。经过大约 2 年多

努力，DCT 变速器样机已通过台架可靠性考

核，各项性能指标优良，目前正在准备整车考

核试验，一条新的 DCT 变速器的生产线也已

大致就绪。应该说，在汽车中自动变速器是与

发动机一样具有很高的技术难度。甚至有专

家将整车技术比喻为小学生，发动机技术为中

学生，自动变速器为大学生。对这种比喻是否

恰当，完全不需要较真，但自动变速器对汽车

之重要，技术之难不言而喻。目前国际上也只

有美国的博格华纳与德国的舍弗勒等少数公

司掌握 DCT 变速器此项技术。项目负责人

说，再过一年，青山公司的 DCT 变速器将批量

投产，除提供长安汽车集团的整车厂装车外，

还将逐鹿全国乘用车自动变速器市场。

我为青山公司取得的进展感到欣喜，不过，

当我进一步了解了配套的零部件的情况时，竟

然发现与发动机产业的情况极为相似。在12种

外协的关键零部件中有七种需要依赖国外技

术，不妨列举如下：TCU（控制器）—大陆系统

（美国），电磁阀—UNICK（韩国），离合器摩擦

片对偶片—达耐时（日本），档位速度传感器—

哈姆林（美国），轴承—舍弗勒（德国），油封—恩

福（德国），压力传感器—森萨塔（美国）。

我认同上述个别产品有较高难度，但是其中不

乏我们非常熟悉的产品，如轴承、油封等，这类产品

在我国已经有了几十年的生产历史。当我问及轴

承与油封为什么非要订外国公司的产品时，回答是，

我国厂商产品满足不了高速条件要求。

现在大家都在热烈议论中国汽车从大国

变为强国的话题，有没有人来关注这些基础零

部件产业的情况呢？没有先进的基础产业，哪

有先进的汽车产业？

再议我国汽车零部件产业之困境
□ 王秉刚

10月17日，为期3天的2013中国国际汽
车新能源及技术应用展览会在北京国家会议
中心开幕。本次展会的主题是“选择·行动
——未来从现在开始”。众多国内外汽车生产
企业和零部件生产企业参展，展示了我国汽车
行业在创新科技、绿色环保、新能源等领域的
最新成果。20132013中国国际汽车新能源及技术应用展闭幕中国国际汽车新能源及技术应用展闭幕

谈车论道

2011 年 1 月，华为向芝加哥联邦法院起诉

摩托罗拉，称其与诺基亚西门子通信公司的交

易可能导致华为的知识产权被非法转让，要求

法院推迟摩托罗拉向诺基亚-西门子公司整体

出售自己无线设备产品部门的交易。

2013 年 6 月，美国国际贸易委员会裁定，

苹果因侵犯三星专利(US7706348 B2)被判禁

止 进 口 包 括 AT&T 网 络 下 的 iPhone 4,

iPhone 3GS, iPad 3G 和 iPad 2 3G 在内的

设备。

国内的专利纷争观悄然变化

就我们中国人的传统观念来说，吃官司总

不是一件光彩的事。更深一点地说，这也使得

我国民族企业在国际贸易的形象大大降低。

Tesla 老板 Elon Musk 曾说“申请专利是一件

很滑稽的事，只是方便中国人山寨而已。”中国

不是缺少发明创造，而是早期没有形成专利保

护的意识，这也使得中国民族产业的国际形象

太差，总是被贴上“山寨”的标签。

民族企业对于侵犯知识产权付出了较为

惨痛的代价。而我们要更好地走上国际，去掉

“山寨”标签，那么就一定要在全国内形成知识

产权的意识和氛围。

近年来在我国，知识产权作为一项保护科

学技术、文化成果的财产权和人身权的集合

体，已经逐步被立法和社会公众所接受。社会

已经逐步认识到知识产权制度在社会资源增

长中的重要作用。但还是有少部分企业没有

形成尊重知识产权意识，还在玩着“掩耳盗铃”

的游戏，汽车电子行业就是如此，直到目前还

存在着不同程度的“山寨”和侵权现象。

汽车电子行业的专利纷争

当下全球的车载导航产业正处于知识产权

布局的关键阶段，围绕车载电子产品的知识产

权纠纷发生频率显著上升，侵犯知识产权的企

业或个人在法制社会总是要付出相应的代价。

2009年，常州市亚细亚吸能电子科技有限

公司将美国沃尔玛等13家商业巨头告上美国德

克萨斯东区法院，指控销售仿冒该公司专利产

品——车载电子设备坐垫，并要求其作出赔偿。

2010 年 10 月，美固电子状告婷微车载冰

箱产品专利侵权案已落下帷幕。北京市高级

人民法院判决婷微立即停止侵权，停止生产、

销售已属侵权产品，支付相应赔偿金。

2010 年，赛格导航就“一种交互式行车导

航和车载安防系统”专利将广汽丰田 G-book

告上法庭，此案持续热了一年之久。证明汽车

电子行业的维权意识不断地增强，同时也将给

汽车电子行业那些侵权企业一些警示。

今年 9 月的点金展上，翼卡车联网公司在

展会上展现了其“蓝牙一键通”的专利。目的

应该很明显，也是在警示行业内部那些侵犯

“蓝牙一键通”专利权的企业。

在今天，专利已经不仅仅只是代表一项发

明创造的诞生，还关乎企业的切身利益。企业

对于专利权的保护在逐步增强。那些山寨，侵

权的企业如果还没形成尊重保护知识产权的意

识，势必会吃大亏。另一方面，如果人人都尊重

原创，注重原创，尊重保护别人的创造成果，在

行业内或全社会形成一股强烈的保护知识产权

风尚，那么民族企业就不再会贴上“山寨”标签，

推进国际市场的机会也将会大大增加。

通信设备行业拉响专利纷争的警钟

车联网或将引发专利纷争
□ 柯 宗

空气污染红色预警天
京拟实施机动车单双号限行

科技日报讯 （荆生）根据正在

酝酿中的《北京市空气重污染应急

预案》，当发布空气污染红色预警

时，即预测未来持续三天出现严重

污染时，机动车将实施单双号限行

措施。而北京市各级党政机关的公

务用车在执行单双号限行措施的基

础上，还将再停驶 30％的车辆，即

整体停驶 80％；运输渣土、砂石等

易扬尘的车辆将全部停驶。为方便

出行，轨道交通将根据客流变化加

开临时列车，晚间停运时间将延后

30分钟。

应急预案提出，根据空气质量

预报结果对应的预警级别，北京市

将分级采取健康防护、建议性污染

减排和强制性污染减排等相应的重

污染应急措施。当启动最高的预警

一级时，将实施“停产、停工、停放、

停烧、停车、停课和冲洗道路”等“六

停一冲”措施。机动车将实施单双

号限行措施时，市民将提前至少 12

小时获知单双号限行信息。实施单

双号限行时，暂停实施尾号轮换限

行措施。

根据《北京市空气重污染应急

预案》，将空气重污染分为四个预警

响应级别，由轻到重顺序依次为四

级、三级、二级、一级，分别用蓝、黄、

橙、红标示，蓝色预警即预测未来一

天出现重度污染，黄色预警即预测

未来一天出现严重污染或预测持续

三天出现重度污染，橙色预警即预

测未来持续三天交替出现重度污染

或严重污染，红色预警即预测未来

持续三天出现严重污染。

据了解，《北京市空气重污染

应急预案》已经北京市委常委会讨

论通过，近期将由北京市政府正式

公布。

9个月查处
万余起出租车违章

科技日报讯（柯宗）近日，出租

车行业“新国标”——《出租车运营

服务规范》由国家质检总局和国家

标准委批准发布，将于明年 4月 1日

开始实施。据北京市交通委发布消

息称，“新国标”中的大部分内容在

北京早已实施，出租汽车改革工作

的一揽子综合措施已取得阶段性进

展，司机收入和出车积极性有了提

高，乘客普遍感觉出租汽车打车较

治理前有所好转。今年前 9 个月，

交通执法部门共查处出租车违章行

为 12576起。

新国标明文规定：在乘客上车

前，司机不得有询问乘客目的地等

挑客行为；在问清目的地后，选择合

理路线，按规定开始使用计价器，不

得绕路；不得在途中甩客或无故终

止出租车运营服务。

北京市交通委称，北京市 2007

年颁布的《出租小轿车营运服务规

范》，在拒绝载客、议价、中途甩客、

个人卫生、电召服务、投诉处理等方

面均有明确表述，“新国标”中的大

部分内容在北京已经实施。目前，

北京市交通部门正在抓紧研究制定

相关措施，使“新国标”更好地贯彻

实施。

今年前 9 个月，交通执法部门

共检查运输车辆 58.5 万余台次，共

查处出租车违章行为 12576 起，查

扣“假出租车”791 辆，警告出租车

司机 4800 余人，将 38 名司机计入

“严重违法信息库”，对 2726 起投诉

案件做出了行政处罚。

北京今年底
万辆出租车安装北斗导航

科技日报讯 （宗文）由北京市

经济和信息化委员会牵头的出租车

行业北斗导航应用推广活动近日在

北京举行。北京市经信委透露，目

前全市已有 2000 余辆出租车安装

了北斗导航终端，到 2013 年底，将

有 1万辆出租车安装北斗终端。

据了解，在出租车上推广安装

的北斗导航是与 GPS 导航兼容的

双模系统，这一系统将与电话叫车、

软件叫车等平台相结合，便于用户

及交通主管部门实时掌控车辆运行

情况及道路运输状况。到 2015 年，

北京市出租车领域北斗导航应用规

模将达到近 4万台。

北斗导航终端的提供方之一北

京奇华通讯有限公司董事长周超宣

表示，北斗导航终端的安装与出租

车更换设备的进度同步，出租车公

司不需要为此负担额外费用，北京

市政府提供一定的补贴。“目前我们

在做低成本推广，随着用户越来越

多，公司将逐渐摸索基于导航数据

与行业应用的商业模式。”

北斗卫星导航系统由我国自主

研发，与美国的 GPS、俄罗斯的格洛

纳斯和欧洲的伽利略构成国际卫星

导航格局中的“四强”。近年来，北

斗导航的产业化不断提速。据介

绍，去年北京市北斗导航产业规模

达到 80亿元，较前年增长 42％。


