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南京地铁三号线常府街站主体结构封顶

科技日报讯（赵从坤 陈强）9月 14日凌

晨，由中铁五局四公司施工的南京地铁三号线

常府街站主体结构最后一块顶板顺利封顶。

常府街站位于南京市中心太平南路，全长

199.8米，标准宽度19.65米，设计为明挖和盖挖

相结合的地下两层单柱双跨框架结构，10.5米

宽标准岛式站台，基坑深度 17.28米。车站地

质呈淤泥流塑状，地下管线密集，周边建筑物距

离基坑边线最近处仅1.5米，施工难度极大。

锦州车辆段开展“当一班工人”活动

科技日报讯 （卢志远）锦州车辆段认真

贯彻落实沈阳铁路局党委、路局“两清、三保、

四满意”主题实践活动要求，深入开展“当一

班工人”活动，切实转变干部作风。

这个段从8月份开始，171名干部深入107

个班组，当一班工人，全程跟班作业，与职工同

吃、同作业。蹲班组干部积极宣传当前的形势

任务，解答职工提出的疑难问题，解决职工生产

生活实际困难。科室干部下基层、到一线、摸实

情、解难题，受到一线职工的欢迎和好评。

天 山 玉 希 莫 勒 盖 隧 道 竣 工 通 车

科技日报讯 （陈树青 钱进）9 月 20 日，

被称为“天山第一隧”的新疆天山玉希莫勒盖

隧道竣工通车。自此，驾车走隧道比翻越海

拔 3400 米的玉希莫勒盖达坂不仅少走 14 公

里险路。路好，海拔低，速度快，使天山南北

的货物运输更加便捷。

此前，在有效工期只有 5个月，遭遇多种

自然灾害的情况下，中铁十三局项目部经历

了超乎想象的难题，贯通了 217 国道乔（尔

玛）那（拉提）公路。该公路是新疆“两纵三

横”公路主骨架中的重要组成部分，既是一条

勾通南北疆的大通道，也是国防公路网络中

的一条重要路线，其中乔那段需要翻越天山

玉希莫勒盖达坂。

沈阳电务段干部现场解决实际问题

科技日报讯（陈增岩 张智勇）在群众路

线教育活动中，沈阳电务段组织干部深入一

线，转作风、解难题、提质量、保安全，确保“两

清、三保、四满意”主题实践活动取得实效。

这个段 10 名领导干部深入一线跟班写

实，30 余名专业干部深入沈大线 10 个安全

基础薄弱、设备质量薄弱、班组管理薄弱的一

线班组，解决安全生产问题。截至目前，共发

现各类问题 112件，已经解决 98件。

锦 州 房 产 段 大 力 整 治 跑 冒 滴 漏

科技日报讯 （杜海）沈阳铁路局锦州房

产段开展科技攻关，彻底整治跑、冒、滴、漏，

杜绝浪费现象，减少成本支出。

这个段改造管路 1630 延长米，更换超修

精度低的水表 1472 块。供暖设备夏季维修，

解决暖气外道因腐蚀造成的跑冒滴漏病害

56 处，暖气系统室内地沟及系统跑冒滴漏病

害 2830 个。成立专业查漏队，购置一台管线

定位仪，共查出漏水点 153处，每天减少供水

量 600吨，降低水损 2.38个百分点。

AIS 系 统 实 现 船 舶 动 态 监 管

科技日报讯 （李科）9 月初，江苏公安边

防总队连云港边检站投资近一个亿的新指挥

中心大楼顺利搬迁，研发使用的 AIS 船舶动

态监控系统，执勤人员可利用该系统的海图

监视、智能监控、模糊查询等功能，实时掌握

锚地及码头停泊船舶数量、船名、吨位、抵离

港时间等情况，实现对船舶实施动态监管。

为了满足港口的快速发展，连云港边检

站在人员不增的情况下，加大科技强警力

度。除了上述 AIS 船舶动态监控系统外，还

在码头入口和口岸限定区域等安装监控探

头，配备具有 24 小时全程录像、红外线监测

报警功能的电子监控系统。仅今年以来，该

站利用电子监控系统查获违法违规案件 18

起，为企业挽回经济损失 1000余万元。

嵩屿边防以视频联网打击车辆盗窃

科技日报讯 （王龙攀）厦门支队嵩屿边

防派出所近来通过视频联网等技术，有效地

打击了辖区内车辆盗窃等犯罪活动。

该所辖区内的阿罗海购物广场等沧海行

政中心区域，每天大量的人流、车流在这里汇

集，派出所治安防控压力逐渐增大。过去，派

出所只能靠民警日常巡逻，不能保证全天候、

全时段巡逻防范,为有效提升治安防控能力，

该所把推进视频监控覆盖作为深化商场治安

防控体系建设内容之一，民警主动走访每家

商店，调研监控系统使用情况，率先将广场主

要路口 8个监控探头接入派出所。今年 6月，

该所与商场物业密切配合，利用监控现场抓

获嫌疑人 1 名，从中破获系列盗窃摩托车案

15起，使广场盗窃摩托车案件不再发生。

科技日报讯 （记者矫阳）经过近 6 年的艰苦奋战，

《中长期铁路网规划》确定的铁路重点工程项目——向

莆铁路于 9月 26日正式竣工投产。

该铁路从南昌到福州，沿线设南昌西、三江镇、大

岗、抚州北、抚州、腾桥、南城、南丰、西城(预留站)、建宁

县北、泰宁、将乐、夏茂、三明北、尤溪、中仙、长庆、永泰、

杜坞、福州 20 个车站，营业里程 547 公里，运营时速 200

公里。同时，在永泰站分线至莆田，沿线设涵江北、莆田

2个车站，营业里程 59公里，运营时速 200公里。

开通运营初期，安排开行动车组列车18.5对，其中直

通动车组 5对，分别为：汉口至福州 1对，汉口至厦门北 2

对，武汉至福州 1 对，郑州至福州 1 对；管内动车组 13.5

对，分别是：南昌至福州 3对，南昌至厦门 2对，南昌西至

福州 2对，南昌西至厦门 1.5对，南昌西至厦门北 1对，九

江至福州 1对，九江至厦门 0.5对，三明北至福州 1对，南

昌西至九江 1.5对。南昌与福州间的最快旅行时间将由

原来的11小时压缩至3小时12分，南昌与厦门间的最快

旅行时间将由原来的17小时压缩至4小时50分。

作为客货共线铁路，开通运营初期还将安排开行 9

对货物列车，分别是向塘西至莆田东集装箱班列 1 对，

莆田东至来舟、三明货物列车各 3 对，以及向塘西至抚

州北货物列车 2对。

该铁路作为第一条连接海峡西岸和中部内陆腹地

的快速铁路通道，将大大缩短赣闽两省的时空距离，形

成江西省等中部地区便捷的出海通道，对于促进中部地

区和东南沿海地区人员、物资、信息、资金交流，加快海

峡西岸经济区和中部地区崛起战略的实施将发挥重要

作用。同时，该铁路开通运营后与正在建设中的沪昆客

运专线和既有的京九铁路、沿海铁路等路网干线相连

接，使我国中东部的铁路网结构进一步完善，整体功能

进一步强化，这对充分发挥铁路的大动脉作用，为经济

社会发展提供可靠的运力保证，具有重要意义。

南昌至福州3小时火车直达

近日，向莆铁路建成通车，不但成为连接东南沿海

与华中腹地的最便捷通道，促进人流、物流、资金流等更

快实现“外面的进得来，里面的出得去”，而且结束了南

城、南丰、建宁、泰宁、将乐、尤溪和永泰 7 个县市“地无

寸铁”的历史。

一条中国最美铁路
向莆铁路穿越 116座隧道，跨过 237座桥梁，奔驰在

武夷山、大金湖、玉华洞、青云山、戴云山等沿途名胜的

“风景连连看”中，全长 632 公里的向莆铁路，在青山绿

水、山川奇秀中驭风而来，被誉为中国最美铁路。

以福建省建宁县为例，受制于交通瓶颈，该县力推

的“花之娇”、“绿之幽”、“红之魂”、“古之韵”系列旅游产

品，一直“养在深闺人未识”。向莆铁路通车，将建宁纳

入福建沿海和中部内陆间的交通版图，丰富的山水美

景、特色的老区风情一下抖开红盖头，引来八方来客。

层峦叠障，沟深壑险，最美的风景也给工程建设者

带来最大的困扰。除自然美景外，设计单位铁四院在环

保选线绕避名胜、因地制宜布置桥隧、沿线站房一站一

景等方面也做足了工夫，让历经 7年艰苦建成的向莆铁

路，不仅“速度快”，而且“风景美”。

环保选线绕避名胜
铁四院向莆铁路设计负责人王海松介绍，环保选线

是解决铁路对生态敏感目标影响的最有效手段。铁四

院在设计推荐方案时，就避开了所有森林公园、饮用水

源一级保护区及绝大部分的生态环境保护目标。对受

线路走向及地方设站等因素控制，绕避不开的泰宁世界

地质公园的外围生态保护区等，采取不破坏地表景观的

隧道穿越、桥梁景观设计、路基绿化植树、站房绿化美化

等多种减缓措施，最大程度实现与周边景观协调。

受将乐站站址影响，向莆铁路需通过玉华洞风景

区的外围保护区，设计中通过控制弃碴高度、种植与

周边相近草种、绿化路基两侧等，最大限度的缓解和

降低视觉冲突。

因地制宜布置桥隧
华东第一长隧——青云山隧道全长 22 公里，穿越

12条碎裂岩、5条大涌水地质断层和“4A”级国家名胜风

景区。“为了保护景区环境，设计时我们精心选取辅助坑

道的位置和洞口的位置，尽量减少辅助坑道的长度和个

数，避免地下水流失。”王海松介绍。而在隧道下穿景区

地段，防排水设计“以堵为主，限量排放”，施工阶段进行

对地表水进行监测，以便及时采取措施。

值得一提的是，青云山隧道在目前我国已开通铁路

中第一个建成了防灾救援站，一旦发生紧急情况。通风

排烟隧道及风机好比“巨型抽油烟机”，将有害烟气强排

至洞外，疏散站台、横通道和等待区域，就是遇险乘客等

待救援的“诺亚方舟”，提供紧急生存空间。

向莆铁路的桥梁也可圈可点。全长 16.99公里的莆

田特大桥，从大尖山隧道引出后，几乎全桥高架跨越莆

田市区。设计以一长排 30多米的高墩跨越市区的荔涵

大道，大气恢弘，而流畅的桥梁线形，又如巨龙横卧云

空。全桥共有 19 处采用特殊结构，主跨从 40 米到 146

米的连续梁或者连续钢构，尽量减少对城市的干扰。

沿线站房一站一景
距离泰宁县大金湖景区不远处的泰宁火车站，设计

中采用白墙、青瓦、马头墙、浮雕等元素，和当地徵派建

筑的风格一脉相承；依山而建的尤溪站，距离公路路面

差不多 30多米，被当地老百姓称为尤溪的“布达拉宫”；

江西南丰是著名的桔都，南丰站三个屋面的檐口均圆弧

上翘，颇似三片桔子叶片，颇有蜜桔神韵；抚州市是著名

的才子之乡，王安石、汤显祖、曾巩等著名文人都是抚州

人，紧连着王安石大道的抚州站整体造型为古代书简，

像一本打开的书，向人们展示着千年历史的临川文化；

新建南昌西站中，站房入口隐含了“八一”文字和军旗飘

飘的造型，彰显了南昌革命英雄城的地域特点。

描 摹 出 中 国 最 美 铁 路
——铁四院向莆铁路设计记

□ 刘新红 李再良

在四叠厚厚的工艺文件后面，我见到了正埋头修改

方案的苗新芳，200—250 公里、350 公里两个速度等级

四个车型统型动车组同时拉开战线，他是这四个项目的

工艺总负责人。“每个工艺方案、每个细节都值得入木三

分地推敲！”他说得斩钉截铁。

苗新芳，中国南车四方股份公司高级工程师，1999

年从山东科技大学机电一体化专业毕业后进入公司总

装分厂，“软磨硬泡”，他这样形容当时天天“泡”在生产

现场的情形，六年一线的工艺服务让他从最初对铁路系

统“零认知”到对列车部类各项性能无不熟稔，其间的磨

砺为他日后扛起工艺大旗打下了基础。

“做工艺，每个环节做到极致，实现条件范围内的完

美不可或缺。”他说。多年来，从出口纳米比亚动车组、

出口土库曼斯坦客车，到 200公里动车组，北京 1号线、4

号线、八通线增购地铁等等，从机车、客车到动车、地铁，

苗新芳几乎经历了四方股份公司各类车型，“人车合一”

是同事对他工作状态的评价。采访中，他说起这样一件

事。早前，空调口漏雨是困扰公司地铁车辆研发的棘手

问题。接手成都 1号线地铁项目后，他一直在思考如何

克服这个“顽疾”。“先把车体尤其是空调位置附近的构

造研究透彻”，与设计人员沟通，再带领团队现场分析空

调安装工况，现场研究加改措施，现场验证，并花了整整

两天的时间在车顶上进行存水和排水试验，最终，新鲜

“出炉”的“井式”空调安装结构成功破解了难题。

2009年，苗新芳被任命为CRH380A高速动车组项目

工艺技术负责人。尽管此时的四方股份公司已经拥有动

车组研制领域的丰富经验，但作为完全自主创新的新一代

高速动车组，CRH380A置于南车四方人面前的是一项“从

无到有”的挑战，苗新芳坦言“压力不是一般的大”。“对于

工艺，一大难关就是动车组车头的外板如何成型。”

业内皆知，动车组运行速度越高，对车体气密强度要

求越严格，经过反复论证，CRH380A 更需从既有的

4000Pa提高到6000Pa。为了有效降低压强变化带来的噪

声污染，增强司机室整体强度和刚性，外板的板厚从原来

的 2.5mm 提 升 至 4mm，局 部 甚 至 达 到 6mm，同 时 ，

CRH380A的“火箭”车头头型曲面整体呈现出变曲率流线

型特征。“依靠锤压机渐近成型的传统手工方式难以克服

厚板曲率变化带来的成型影响，无法满足CRH380A外板

的制造要求。”保证外板成型精度、提高生产效率对新头型

的研制至关重要，几经周折，苗新芳和团队把目光投向了

数控多点无模涨拉成型技术。

涨拉成型，即通过设备夹紧板料做曲面拉伸运动，

使板料纤维产生不等量延伸，依靠这一技术成型的零件

尺寸大，曲率变化复杂，成型精度高，再配合数控多点模

具更能实现一套模具成型多种曲面的效果，二者“合璧”

不仅可满足外板成型的严格要求，同时其一次成型的优

势能让成型时间大大缩短。苗新芳带领团队联合科研

院所立即投入技术验证，几个月里，他的身影奔波在公

司与科研院所之间，对外板模型进行建模分析和涨拉试

验，成型件性能取样测试，验证各项工艺参数……因为

缺少经验，光拉伸力一个参数的确定就耗费了十几天时

间，其难度可见一斑。由于负责动车组总体工艺，苗新

芳那时一天只能休息四五个小时，但是，“当一个个标准

参数被敲定，一个个曲面精度更精确，就如同看着孩子

的成长，没有人不愿意付出。”

艰难困苦，玉汝于成。半年的时间，项目团队终于

完全掌握了涨拉成型技术的工艺标准，由此，工件制造

精度由原来的 6mm 提高到 1.5mm，达到世界领先水平，

为 CRH380A 车体气密强度 50%的增量提供了坚实的

硬件支撑，“车头生产效率更是提高了 30%。”

现在，除了正在进行的四个动车组项目，苗新芳还

身兼两个国家专项课题项目的工艺任务。采访中，他不

止一次强调“现场”是与他最有缘分的一个词，“工艺要

达到完美状态，它的根只能深植在生产现场。”

■■ 南车之南车之星星

臻 至 完 美 方 近臻 至 完 美 方 近““ 道道 ””
———记中国南车四方股份公司高级工程师苗新芳—记中国南车四方股份公司高级工程师苗新芳

□ 本报记者 矫 阳

中国南车获包钢股份机车订单
科技日报讯 （刘璇）日前，中国南车旗下的南车

戚墅堰机车有限公司与内蒙古包钢钢联股份有限公

司成功签约 6 台东风 7G 机车供货合同，这是近几年

中国南车戚墅堰公司路外机车市场单笔最大合同。

按照合同，该批机车均将在年内交付。

东风7G内燃机车采用外走廊车体、主车架承载的

模块化结构，机车主传动为交直流电传动，优良的启动

和牵引性能受到越来越多用户的青睐。

此批 6 台东风 7G 机车交付后，将发挥环保、节

能、效率高的优点，为冶金企业扩大产能提供更强劲

的牵引动力。同时，人性化、程序化的设计将减轻机

车司机的工作强度，改善工作环境。

此次中国南车戚墅堰公司生产的东风 7G 机车

“结缘”草原钢城，使东风 7G 型机车的业绩得到大幅

提升，进一步增加潜在用户的信任度。

牛栏江至滇池补水工程通水
科技日报讯 （李峰 何增旺 唐文利）9 月 25 日，

云南省牛栏江至滇池补水工程通水仪式在输水线路

出水口盘龙江畔举行。

牛栏江—滇池补水工程输水线总长 115.85公里，

其中隧洞长约 104 公里。这项投资 80 亿元，调水 100

公里、每年补水5.66亿立方米，无论是建设规模、投资、

调水量在云南省单个工程中都是空前的，它的成功通

水，将有效增加滇池水资源总量，提高水环境容量，加

快湖泊水体循环和交换，滇池水量为 15亿立方米，理

论上说至少 3年才能置换一次滇池水体，从而改善滇

池水环境。与此同时，它的建成通水，将满足昆明地区

城市应急用水需求，结束了昆明旱季供水紧张的局势。

中铁五局建设的全线第一长隧——36.137 公里

的大五山隧洞，是全线最长、地质条件最复杂、风险最

高、施工难度最大的隧洞。开工以来，项目部严把工

程质量关，确保隧洞施工安全稳步推进。曾经开创了

正洞施工 1年两个月完成 4288米的开挖奇迹，得到了

云南省水利厅的高度认可并被列为全线标杆。

科技日报讯 （记者姜靖）9 月 26 日，由大连海事大学和交通运输部水运科学研究

院共同主办的“中国航运大讲坛”第 20 讲走进人民大会堂。著名军事理论家、大连海

事大学客座教授陆儒德从毛泽东的“大海洋、大海军、大战略”的视角，论述毛泽东关于

建立“海上长城”和“海上铁路”的战略思想，以及建设海军、发展航运，确定领海宽度，

维护国家主权完整和海洋权益等重大决策及实践经验。

陆儒德认为，在 1949年初，毛泽东就提出了“长江要过，海军要建”的战略决策，解

放了全国陆地，并指挥海上“五大战役”，维护了国家主权，确定了两岸格局，稳定了新中

国的安全地位。毛泽东提出建立“海上长城”和“海上铁路”的战略思想，中国既要反对侵

略，捍卫主权完整，又要走向海洋，大力开发海洋，发展海洋经济。这是中国海洋战略思

想的精辟论述，是毛泽东思想与时俱进的发展与完善，同党的十八大提出的“建设海洋

强国”战略一脉相承。毛泽东在40多年前写了《水调歌头·重上井冈山》，吟诵“可上九天

揽月，可下五洋捉鳖，谈笑凯歌还。”在今天看来，中国实现了海洋卫星升空，北斗导航卫

星投入使用，中国港口和航运进入世界大国地位，“981”万米深海钻井平台进入大洋，“蛟

龙”号打破 7000米深潜世界纪录，中国成为深海新资源的先驱开发者，这一切都证明了

中国正在实现“上天揽月，下海捉鳖”豪言壮语，坚定地向世界海洋强国挺进。

中国航运大讲坛是由大连海事大学发起、交通运输部批准设立，旨在搭建在航运

主管部门、科研院所、航运企业之间的高层次对话平台。自 2009 年开讲以来，已在大

连、宁波、重庆、北京、上海、等地举办 19讲。

中国航运大讲坛第 20讲开讲
科技日报讯（张勇）中国北车 9月 23日披露，中国北车大连机辆公司已与新西兰

KiwiRail 公司签署了 8 台内燃机车的销售合同，同时双方签署了一台机车的中修试

修协议。使得中国北车面向新西兰的机车出口由单纯的“产品出口”模式向“产品+

服务”出口模式转变。按约定，8台机车将于明年底前全部交付。

目前，中国轨道交通装备的出口模式仍然以单一的“产品出口”模式为主，中国轨

道交通装备企业也主要是单一的产品提供商。中国北车致力于由产品提供商向综合

服务提供商的转变，在出口模式上，极力推动由单一的“产品出口”模式向“产品+服

务”出口模式转变，实现由产品输出向技术输出、资本输出的方式延伸。

中国北车表示，此番与新西兰签署的修理服务协议，是中国轨道交通装备行业面向

发达国家签署的首个机车修理服务协议。根据新西兰机车的运用情况，机车运行30万公

里左右要进行一次中修。2011年，新西兰接收中国北车的首批机车，为持续改进机车效

率，双方同意由大连机辆公司负责对首批机车进行中修，提高现有机车部件的生命周期。

通过评估关键部件的磨耗率和寿命周期，提高产品设计水平，规划成本有效性，进一步完

善机车检修方案。通过检修，将第二批机车的新技术应用在第一批机车上，确保高级部

件的效率最大化、使维修后的新西兰机车更加可靠，降低运用维护成本和全寿命成本。

2011 年和 2013 年，大连机辆公司先后向新西兰出口了共计 40 台世界装车功率

最大的窄轨内燃机车，装备新西兰货运线路，提升新西兰的货物运输能力。此番增购

协议的签署，使大连机辆公司出口新西兰机车递增到 48台。

中国北车与新西兰签署协议

科技日报讯 日前，交通运输部、人力资源和社会保

障部、全国总工会发出通知，要求各地从保障改善民生

及构建和谐社会的高度，推动出租汽车行业和谐劳动关

系创建，并促进行业健康发展。通知做出以下要求：

——各地人力资源社会保障、交通运输、工会等部

门要指导和督促出租汽车企业实行员工制管理，与驾驶

员依法签订劳动合同，参加社会保险。并严禁企业向驾

驶员收取高额风险抵押金和高额保证金，依托职工代表

大会，建立健全厂务公开制度和企业成本核算机制，定

期公示管理和服务费用。

——鼓励发展公车公营企业，今后新投放的出租汽

车运力，可在经营权服务质量招投标中，优先投放给公

车公营企业。出租汽车企业把公车承包经营转为公车

公营的，交通运输主管部门可给予一定的运力奖励指

标。各地对公车公营企业，可在服务质量信誉考核中加

分，在先进单位评比中优先考虑。

——积极探索通过多种方式落实驾驶员每周至少

休息一天的要求，推动出租汽车企业建立替班驾驶员队

伍。鼓励通过减免驾驶员休息日经营承包费用，从制度

上让驾驶员放心休息；加强与价格主管部门的沟通协

调，通过调整出租汽车运价，使驾驶员在合理的工作时

间有稳定收入，从机制上让驾驶员安心休息。各地还可

在交通高峰时段，探索实行差别化运价，增加驾驶员收

入，提高驾驶员运营积极性，缓解“打车难”问题。

——出租汽车企业建立健全驾驶员奖励、关爱制

度，增强驾驶员对企业的归属感和职业自豪感。积极争

取地方政府支持，增设出租汽车停靠站点，加快建设出

租汽车服务区和出租汽车待客免费专用停车泊位等运

营配套设施，方便驾驶员休息。

据了解，自 2012年 1月以来，各地交通运输、人力资

源社会保障部门和工会加强沟通协调配合，细化工作方

案，精心组织实施，出租汽车行业和谐劳动关系创建活

动取得了阶段性成果。

交通运输部等三部门发出通知促进出租汽车行业健康发展

落实出租车驾驶员休息制度


