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“某些商家利用部分消费者对‘转基因’这一概

念不了解的现状，对自己的商品进行‘非转基因’宣

传，目的就是吸引消费者，趁机加价，抢占市场份

额。”7 月 13 日，中国农业科学院生物技术研究所所

长林敏告诉科技日报记者。

“非转基因”不知从何时起，竟成了商家一种

“颇为成功”的营销手段。无论是在传统市场，还

是 超 市 ，一 些 本 就 没 有 转 基 因 品 种 的 食 品 如 花

生、大米等也被标上“非转基因”的标签，而且还

卖得风生水起。“非转基因”的标签无形中在误导

消费者。

不过，现在国家对此有了新规定，尤其是食

用油生产企业，不能再随心所欲了。7 月 4 日，国

家市场监督管理总局、农业农村部、国家卫生健

康委员会联合发布《关于加强食用植物油标识管

理的公告》（以下简称公告）。公告称，对我国未

批准进口用作加工原料且未批准在国内商业化

种植，市场上并不存在该种转基因作物及其加工

品的，食用植物油标签、说明书不得标注“非转基

因”字样。

规范食用油标识乱象

“ 此 次 公 告 主 要 是 规 范 食 品 生 产 企 业 的 市

场行为，纠正市场上食用油标识乱象。”中科院

遗传与发育研究所高级工程师姜韬告诉科技日

报记者。

林敏强调，“转基因”与“非转基因”商战的背

后，是企业的利益之争，与转基因食品安全性并无

本质关联。

姜 韬 说 ：“ 根 据 规 定 ，我 国 不 允 许 对 没 有 转

基因的作物做‘非转基因’标识。举例来说，因

为没有转基因花生，因此花生油不允许做‘非转

基因’标识；但是，因为有转基因大豆，因此用非

转基因大豆生产出的大豆油，可以标识‘非转基

因大豆油’。”

姜韬表示，在我国，除花生油外，橄榄油、葵花

籽油、山茶油、棕榈油等也并不存在转基因作物及

其加工食品，因此，不能标识“非转基因”。

此次公告特别强调，自 2018年 12月 21日起，各

地食品安全监管部门要组织开展为期 1个月的专项

监督检查。发现标签不符合规定、记录造假、投料

和成品物料不平衡的，要依法进行处罚，并追究法

律责任。

标“转基因”我国是认真的

目前，全世界有 70%的人口居住在已批准种植

或进口转基因作物的国家中。那么究竟有多少人

能清楚看到标识，知道自己在食用转基因食品？

“已有 40多个国家和地区制定了相关的法律和

法规，要求对转基因生物及其产品进行标识管理，

以保护消费者的知情权和选择权，这是国际通行惯

例。”林敏说。

在转基因食品标识方面，美国、欧盟、中国采用

了不尽相同的模式。

美国、加拿大等国家采取自愿标识。遵循实质等

同性原则，即如果转基因植物生产的产品与传统产品

具有实质等同性，则可认为是安全的，不需标识。

欧盟采用定量标识，规定如果转基因含量低于

0.9%，商家可在超市食品袋上不加标识。

从 1993年开始，中国颁布了一系列关于转基因

的管理办法和细则。目前采用最严格的定性标识

方法，即回答“是”与“不是”问题，只要食品里含有

转基因成分，一定要标识。

“我国是唯一采用定性按目录强制标识方法的

国家，也是对转基因产品标识最多的国家。”姜韬

说，定性按目录强制标识，即凡是列入目录的产品，

只要含有转基因成分或者是由转基因作物加工而

成的，必须标识。

但是，林敏表示：“定性标识比定量标识严格，

对检测技术要求很高。然而其科学性有待商榷，会

给监管和研发带来问题。”

用笑脸标注生物工程化食品

“美国食品药品监督管理局没有转基因食品标识

要求。”林敏说，在美国，不允许标“非转基因”字样，认

为此种做法是暗示转基因是坏的、有害的行为，是对

转基因食品的歧视，这种行为也是不科学的。

作为全球转基因作物种植面积第一大国，美国

也即将实施此前国会通过的强制标识转基因食

品。在美国农业部日前公布的美国国家生物工程

食品信息披露标准中，关于生物工程食品标识的拟

定规则显示，建议食品生产商使用“生物工程”进行

标注，而非标注“转基因”。

“这是美国在推广和食用 20 年转基因作物后，

对于民间强大的反转基因活动的一种以退为进的

妥协，从美国农业部建议的生物工程化食品的标

识是一个绿色的笑脸来看，美国政府对转基因的

认识一贯是明确的，那就是绿色、安全、环境友

好。”姜韬说。

“非转基因”标识有新规 不能想标就标

本报记者 马爱平

据不完全统计，目前已有超过 40 个国家和地
区推广生物燃料乙醇和车用乙醇汽油，年消费乙醇
汽油约6亿吨，占世界汽油总消费的60%左右。

其中，巴西是世界上第一个使用乙醇汽油的国
家，也是生物燃料乙醇第二大生产消费国，巴西生物
燃料乙醇已替代了国内50%的汽油。由于甘蔗的生
产和酒糟、甘蔗渣的利用，巴西每年减少1.27亿吨碳
排放，相当于该国所有石油燃料碳排放量的20%。

美国是世界最大的生物燃料乙醇生产消费国，主
要原料为玉米。美国计划2022年达到10800万吨纤维

素乙醇的生产，占目前美国汽油消耗的22%。据美国可
再生燃料协会数据，通过立法，车用乙醇汽油在美国应
用已实现全覆盖，减少了机动车有害物质排放，年减排
二氧化碳超过4350万吨，增加就业岗位40万个。

欧盟早在1985年就开始使用乙醇含量5%的车
用乙醇汽油。2016 年，欧盟生物燃料乙醇产量为
409万吨。根据规划，2020年生物燃料在欧盟交通
运输燃料消费总量所占的比重将至少达到10%。

“与美国、巴西相比，我国燃料乙醇规模仍偏小，
但是从中长期发展来看，市场空间广阔。”刘云说。

与美国、巴西相比，我国燃料乙醇规模仍偏小

其实，天津推广使用乙醇汽油并非是一枝独

秀。目前，黑龙江、吉林、辽宁、河南、安徽、广西、河

北等 11 省已经在推广使用车用乙醇汽油。按照国

家发改委、国家能源局等 15 个部委联合下发的《关

于扩大生物燃料乙醇生产和推广使用车用乙醇汽

油的实施方案》，到 2020年，要在全国范围内全面推

行乙醇汽油，基本实现全覆盖。

推广使用乙醇汽油已成定局。7月13日，北京化工

大学生命学院教授刘云在接受科技日报记者专访时介

绍，乙醇汽油是指燃料乙醇和普通汽油按一定比例混配

形成的新型替代能源。市场上常见的型号E5、E10、E15

和E20，分别指添加了5%、10%、15%和20%燃料乙醇的

汽油。目前我国正在推广使用的是添加了10%生物燃

料乙醇的车用乙醇汽油E10。对应普通汽油的牌号，车

用乙醇汽油也分为89、92、95和98这四个牌号。

据悉，2017年我国已出台了车用乙醇汽油（E10）

国家标准。截至目前，我国生物燃料乙醇年消费量

近 260万吨，产业规模居世界第三位；乙醇汽油消费

量已占同期全国汽油消费总量的1/5。

天津市环保局相关负责人表示，推广使用乙醇

汽油，有利于优化能源结构，减少污染排放，尤其是

机动车尾气中的一氧化碳和烃类排放量将明显降

低。经天津市初步测算，推广使用乙醇汽油后，天津

机动车尾气排放每年可减少一氧化碳排放量 10—

15%、减少烃类排放量 3%—5%、减少颗粒物排放量

1%左右，可使汽车尾气中苯污染的排放减少25%。

清华大学环境学院副院长吴烨曾做过燃料乙醇对

环境影响的多项实验，他表示，美国作为世界上最大的

生物燃料乙醇生产和消费国，其基于生命周期的多项科

学研究结果表明，以玉米为原料的乙醇替代汽油可减排

约20%—40%的温室气体，而以纤维素等为原料的乙醇

替代汽油可产生高达约70%—80%的温室气体减排量。

乙醇汽油已占全国汽油消费总量的1/5

然而，对于乙醇汽油的使用推广，目前还有不

少人心存疑虑。部分车主担心车用乙醇汽油动力

不足、油耗高、腐蚀橡胶、不能放置太久。

刘云说，相比普通汽油，乙醇汽油燃烧值和热

值有所不同。按 10%混合后乙醇汽油的热值要比

普通汽油少 3.8%左右。但是由于混合燃料中含氧

量的增加，原本作为尾气排放的一氧化碳和碳氢化

合物燃烧就会更加充分。如 E10 含氧量达 3.5%，相

比普通汽油热值反而增加了 2.3%。因此，两项相

抵，使用乙醇汽油只是带来很少的动力损失，在使

用中基本感觉不到。

业内专家、原中国石化科技开发部教授级高工

乔映宾也表示，我国推广使用的 E10 车用乙醇汽油

是 90%的车用乙醇汽油组份油与 10%的变性燃料乙

醇调合而成。经过对比试验，E10 车用乙醇汽油与

普通汽油的动力性和经济性基本一致。

而针对乙醇汽油腐蚀橡胶、不能放置太久等质

疑，刘云说：“乙醇汽油对燃油系统金属零件有腐蚀

与普通汽油的动力性和经济性基本一致

我国原油对外依存度已达 70%左右，2017 年原

油进口量为 4.2 亿吨，超过美国成为全球最大的原

油进口国。刘云说，大力推广乙醇汽油可以保障国

家能源安全和改善能源结构，减少石油对外依赖

度，又有利于改善生态环境，增加农村劳动力就业。

我国乙醇汽油的原料来源广泛，除了玉米之

外，还有高粱、木薯和小麦等。生物燃料乙醇产业

是处置超期超标粮食的有效途径。据统计，自推广

车用乙醇汽油以来，我国已累计消耗人畜不能食用

粮食 1500万吨左右。

国家能源局科技司有关负责人说，国际市场玉

米和木薯年贸易量达 1.7 亿吨，其中的 5%可转化成

近 300 万吨生物燃料乙醇；国内每年可利用的秸秆

和林业废弃物超过 4 亿吨，30%即可生产生物燃料

乙醇 2000 万吨……这些都为扩大生物燃料乙醇生

产消费和实现可持续发展提供了可靠的原料保

障。此外，我国生物燃料乙醇产业经过十多年发

展，以玉米、木薯等为原料的 1 代和 1.5 代生产技术

工艺成熟稳定，以秸秆等农林废弃物为原料的 2 代

先进生物燃料技术已具备产业化示范条件。行业

整体技术装备水平居于世界先进国家行列，为推广

使用车用乙醇汽油奠定了基础。

相关数据也显示，目前，天津全市共有在营加油

站874座，汽油年销量总量约254万吨。按乙醇添加

标准测算，仅天津市，每年就需燃料乙醇约 26万吨。

但是，数据统计显示，2017年，我国汽油表观消费量接

近 1.2亿吨，而国内燃料乙醇消费量仅在 280万吨左

右。按照10%的乙醇添加比例来计算，若全国推行乙

醇汽油，那么燃料乙醇的供应缺口仍在900万吨左右。

“提高生物质能源综合经济效益的最好途径，除

了发展第二代纤维素乙醇外，还应进行生物质的全利

用等。”刘云说，此前，传统生物炼制技术存在效益低

的产业化瓶颈，但目前，已有自催化生物质炼制等新

生物炼制技术出现，这些新技术实现了生物质全组分

高效利用，大幅提升生物质产业效益。通过新技术、

国家有关扶持政策，将有望增加燃料乙醇的供应。

探路生物质能源综合利用

相关链接

近日，一种防高温高湿、防盐雾腐蚀、防霉菌的石墨烯“三
防”涂层技术在河北秦皇岛经济技术开发区研制成功。据了
解，这种涂层技术在南海、东海重盐雾地区的舰船高温部件上
挂件测试，通过了 6000小时连续工作验证，使原基材在不改
变属性的情况下，增加了 3倍以上的使用寿命。图为 7月 15
日，技术员采取对比实验展示石墨烯涂层耐高温的特点：右边
铝板涂抹了石墨烯涂层，未被火焰烧穿的；左边铝板没有涂抹
石墨烯涂层，被火焰烧穿。 新华社记者杨世尧摄

石墨烯新涂层技术研制成功

贵州近年来努力构建水清、岸绿、河畅、景美的江河湖库
体系，2017年底实现河道、湖泊、水库等各类水域五级河长制
全覆盖。监测数据显示，贵州重要江河湖库水功能区总体达
标率为 92.7%。图为 7月 15日，贵州兴义市桔山河市级河长
葛佳华在桔山污水处理厂内通过“智慧金州·河长云”大数据
系统实时查看河流情况。 新华社记者欧东衢摄

大数据助河长履职护碧水

近日，为倡导长江生态保护，湖北省宜昌市开展“长江百
里荒生态保护林认养”活动，认养者实名挂牌认养一棵树木，
通过智慧旅游系统可实时查看认养树木情况。活动当天，众
多环保人士认养百里荒景区的山楂树、华山松等树木。图为
认养者在树林中为自己认养的树木挂牌。

新华社记者程敏摄

环保人士认养长江保护林

近年来，河北廊坊市依托毗邻京津的独特区位优势和京
津冀协同发展重大机遇，围绕新型显示、高端制造、新材料、新
能源等领域，打造高新技术产业集群。据介绍，2018 年
1—5月份，全市高新技术企业达到 324家，高技术产业增加
值同比增长0.9%。图为近日，在廊坊市霸州经济开发区高新
技术产业园维信诺公司，工作人员对半成品进行检查。

新华社记者王晓摄

廊坊打造高新技术产业集群

20202020年全国年全国普及乙醇汽油普及乙醇汽油

汽车“喝酒”生物燃料要唱主角

的说法，是没有科学依据的。试验发现腐蚀主要由

乙醇中的乙酸引起，乙醇充分燃烧产生的是水和二

氧化碳，只有在金属铜等催化剂存在的条件下，才

会与氧气发生反应生成乙酸。可以说，燃油系统和

发动机内是不存在产生乙酸的反应条件。而且为

确保不对汽车部件产生腐蚀，车用乙醇汽油中还加

入了适量腐蚀抑制剂，有效抑制和改善对金属的腐

蚀性。”刘云表示，对于橡胶腐蚀等问题，只要在汽

车上选择耐油性和抗乙醇汽油的溶涨性较好的氯

丁胶、顺丁胶、丁苯胶、丁腈胶和硅橡胶，就可避免

这些问题的发生。

放置太久会不会导致乙醇汽油的油水分层，影响

使用？刘云解释说，乙醇与水是互溶的，汽油与水不溶

解。有水存在时会导致油水分层，严重的话影响使用性

能。因此，要求燃料乙醇的乙醇含量不低于99.5%，水

含量不大于0.2%。“只要严格遵守车用乙醇汽油储存和

使用的有关规定，分层现象是完全可以避免的。”

不过，乙醇汽油也并非尽善尽美。生态环境部

机动车排污监控中心高工马冬告诉科技日报记者，

从成分看，车用乙醇汽油易挥发，可能会导致挥发

性有机污染物（VOCs）排放较高，因此，加油站等应

加装油气回收系统等。

近期，全国各地尽管多为蓝天，但臭氧污染却节节攀高。生态环境部
环境监察局局长田为勇表示，臭氧问题将在大气污染治理中越来越突出，
治理的一个关键因素就是油品。

无独有偶，天津市政府发布了《天津市推广使用车用乙醇汽油
实施方案的通知》，不但要求在 8 月 31 日前开始推广，还规定除军队
特需、国家和特种储备、工业生产用油外，9 月 30 日全市区域内基本
实现车用乙醇汽油替代普通汽油。

本报记者 李 禾
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