
不过，全面禁售燃油车不会一蹴而就。“让整个

行业的能源结构实现深层转型是非常庞大而复杂

的工程。”姜琛认为，尽管禁售燃油车、全面发展新

能源车是当今社会大势所趋，但也必然经历一个相

对漫长过程。

“乘用车的新能源化只是第一步，燃油大型运

载卡车的新能源化才是未来汽车行业节能环保、科

技创新的重点和难点。”在姜琛看来，中国石化能源

和化石能源分布不均，特别是煤炭需求量很大，但

长期以来我们都是采用石化车辆运输煤炭，“用石

油换煤炭两边都不环保，当然，这也是全球都在发

生的怪事。所以从大方向上说，仅仅针对乘用车绿

色化还真只是走了一小步。”

事实上，“新能源汽车”这一概念的覆盖范围很

广。电动汽车、氢能源动力汽车、太阳能汽车、替代

能源（天然气、乙醇等）都可以看做是新能源汽车。

记者在采访中了解到，相对于锂电汽车，氢燃料电

池汽车具有燃料加注快、续航里程长、零排放且无

废电池二次污染等特点。

“氢燃料电池是通过化学作用产生电能，而且

氢燃料电池的化学反应过程不会产生有害物，无污

染。同时，氢燃料电池的能量转换效率比内燃机要

高 2至 3倍。所以，从能源利用和环境保护角度看，

氢燃料用在商用车领域比较理想。”丰田汽车技术

研发（上海）有限公司一位不愿透露姓名的工作人

员告诉记者，目前公司的燃料电池汽车技术已经成

熟，但是基础设施建设没跟上，“其实建设加氢站可

以利用现有加油站网络，不需要重新建设。技术层

面没有太多制约因素，是否确定氢气为能源载体才

是关键。”

据不完全统计，截至 2016 年底，在政府主导

建设下，我国目前可以正常使用的加氢站不到 10

座，分布在北京、上海、郑州、深圳、大连和江苏如

皋等地。

各种新能源摩拳擦掌

乘用车换动能只是第一步

除此之外，“我们应该追问的是，在新能源车辆

研发上，目前的技术储备到底怎么样？”姜琛强调

说，电机、电控、智能化、网联化以及轻量化都是电

动汽车技术突破的难点所在。不仅如此，若想普及

电动汽车，充电桩等基础设施建设也有待完善。“过

去，在发动机技术上，我们一直走的是仿制——消

化——再创新的发展道路。而新能源汽车为我国

汽车企业提供了弯道超车的关键机遇，这一次不能

在技术创新领域再走老路。”

在国际气候变化谈判中，中国一路走来，已经

成为全球的领导者。

北京新能源汽车股份有限公司新技术部部长

杨宇威认为，欧洲虽然采取系列措施推广新能源汽

车，但实际上并没有达到预期产量和保有量。相比

之下，新能源汽车推广较好的是中国和美国。

“从国二到国五，明眼人一看就明白，再提高

标准，就只能是零排放了。”姜琛说，“企业要想在

未来获得长远发展机会，只能接受这种以绿色发

展和科技创新理念为支撑的倒逼机制，否则很快

会被淘汰。”

以石化能源为动力的燃油车，自诞生到现在也

不过一百多年的时间，如今，不知道还能不能熬到

“二百岁生日那天”。在姜琛看来，燃油车停产停售

不仅仅是环境资源受限的问题，也跟燃油车辆热转

换率提升几乎已经深挖到极限有很大关系。“这是

一项新的技术壁垒。也就是说，工业强国之间传统

发动机的制造研发水平相似，花大价钱研发传统发

动机还不如搞新科技合适。”

燃油车热能转换近极限

以绿色和创新支撑研发

取代燃油汽车，新能源车真是完美无瑕吗？目

前新能源车的续航里程，电池污染等问题怎么办？

一般来说，新能源汽车是指采用非常规车用燃

料（汽油、柴油）作为动力来源，或者使用常规车用

燃料而采用新型车载动力装置的汽车。目前，最常

被提起的电力车辆只是新能源车辆的一个分支。

在业内人士看来，随着新能源技术的不断发展（如

核电），会为人们关心的电池污染和动力可持续等

问题提供更环保的解决方案。

北京新能源汽车股份有限公司新技术部部长

杨宇威接受采访时介绍，如今很多新能源车企推出

了 300 公里续航里程的车型，北汽 2017 年推出了

电池污染+动力受限

新材料技术有望突破制约

2017“全国双创周”主会场长阳创谷，曾经飞出

了“网红独角兽”摩拜单车。而现在，从实物到工

厂，从知识到创意，越来越多分享型企业在正举行

的全国双创周上亮相。

国家信息中心分享经济研究中心发布的《中国

分享经济发展报告 2017》显示，2016 年中国分享经

济市场交易额约为 34520 亿元，参与分享经济活动

的人数超过 6 亿人，分享经济平台的就业人数约

585 万人。40 年前起源于国外的分享经济，为什么

会在中国如此“红火”？带着这个疑问，我们采访了

那些从业者。

2016年，摩拜单车落地长阳创谷。短短一年时

间，它已成为全球最大的智能共享单车运营平台。

无桩的共享单车不是舶来品，它完全是“中国发

明”，没有石头可以摸着过河，怎么才能成？企业、

政府、用户三方的力量不可或缺。

当初摩拜为什么首选在上海投放？最主要的

原因，是在上海的很多街头，有市政部门设定的白

线框，作为非机动车停放区域。摩拜单车联合创始

人兼 CEO 王晓峰说，共享自行车需要随停随取，解

决停放问题至关重要，需要让人一眼就知道去哪里

停放或取车，这种管理精细化、人性化，给了共享单

车发展的基本空间。

而从单车转向篮球、雨伞、充电宝等越来越小

的物件，虽然有不少人认为这是“蹭热点”“圈钱”，

但不可否认的是，共享经济在这里更“茁壮”。“类似

充电宝等物件的主要产能就在中国，使得共享有了

制造基础，再加上人口支撑了高频使用的可能性、

移动支付的迅速普及，这些因素缺一不可。”一位知

名投资人说。

借 助 互 联 网 平 台 共 享 闲 置 设 备 ，共 享 生 产

线 空 闲 档 期 ，共 享 人 才 和 服 务 …… 兴 起 于 大 众

消 费 和 服 务 领 域 的 分 享 经 济 ，还 在 制 造 领 域 生

根发芽。

“以前旺季订单多却常常受困于产能，想吃吃

不下只好干瞪眼；淡季订单少，经常饿得要死。”广

东省东莞市业达服饰有限公司负责人周伟告诉记

者，现在他的工厂以批量订单和定制订单搭配生

产，几乎全年无空闲。作为第一批入驻互联网平台

“淘工厂”的企业，周伟工厂的设备从 20 台发展为

50台，服务的客户八成来自“淘工厂”。

传统制造背后代表的“大”工业“大”流水，已经

难以满足消费者追求柔性化、定制化、个性化的消

费需求。如今的互联网平台定制，打破了生产商和

消费者之间的信息“壁垒”。消费者能够参与生产

决策，满意程度上升；工厂销售量得到保障，生产效

率提升、生产成本下降，实现增益。

作为此次双创周上为数不多的创意服务类

企 业 ，来 自 天 津 的 艺 点 意 创 公 司 有 两 个 数 据 值

得探究：4 年时间，年服务客户从 2000 家增长至

30000 家，但是公司员工仅 200 人；2017 年，预计

年 服 务 客 户 将 达 到 50000 家 ，公 司 员 工 仅 增 长

100 人。

董事长巩书亮告诉记者，这要归功于“共享创

意”的模式。传统意义上的“共享”主要是有某一具

体资源或者产品——比如孵化器是“共享空间”，滴

滴、Uber共享的是闲置的“汽车资源”。而公司瞄准

的是“闲置的设计师”——比如在家里备孕的“准妈

妈”，她能通过艺点共享自己的盈余时间。这种“想

象力共享”是“凭空创造出某一产品”，这个过程中

参与产品设计过程的既有传统意义上的设计师，也

可能有消费者，甚至是供应链企业。

无论云制造还是“共享创意”，借的都是消费升

级和“中国制造 2025”的东风。巩书亮认为，在制造

业发达的中国，未来一定会从中国制造走向中国创

造，差异化产品、具有品牌元素的产品将成为未来

方向，这意味着目前要更好地挖掘用户的差异化需

求，将制造力变现。 （据新华社9月18日电）

分享经济为什么在这里“行”
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近年来，河北省张家口市桥东区围绕互联网+、新能源新材
料、冰雪运动装备、高端制造等高新技术产业，为高新项目集聚
成长搭建平台，打造智慧工业集群。在上海张江张家口高新技
术产业园，以亿华通、智云信息科技等为代表的高新技术企业
已形成初具规模的产业集群，成为区域经济发展的新引擎。

图为9月17日，在张家口亿华通氢燃料电池发动机生产
基地，工作人员（左）在给参观者介绍氢燃料电池轿车。

新华社记者 王晓摄

打造高新技术产业新引擎

新闻热线：010—58884062
E-mail：linlj＠stdaily.com
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图个明白

9月 16日，高端共享汽车平台——弘扬共享汽车全国正
式上线启动仪式在沈阳举行。据悉，这批共享汽车均为宝马
品牌，市民可通过下载手机APP在街头定位汽车并取车使用，
同时车辆内部还加入了车载 WIFI、指纹介入、酒精测试、人脸
识别等功能来确保车辆舒适性与安全性。车辆的计费标准为
每公里1.5元，每天200元封顶。

图为当日，市民在用车前扫描车身的二维码。
新华社发（龙雷摄）

街头扫描二维码共享宝马

近日，江西省南昌市公安交管局在市区路口安装的首个
“行人闯红灯人脸对比”系统启用。行人闯红灯将被该系统拍
照，并在路口电子显示屏上曝光经过处理的身份信息，曝光不
文明交通行为和警醒违反交通法规的行人。

图为9月15日，在南昌市红谷滩新区赣江中大道与世贸
路交叉路口，南昌市公安交管局安装的“行人闯红灯人脸对
比”系统正在运行，抓拍闯红灯的行人。

新华社记者 彭昭之摄

人脸识别系统抓拍闯灯行人

2017年全国科普日北京主场活动9月14—18日在中国
科技馆举行。活动围绕大气治理、垃圾焚烧、绿色核能、医疗
卫生等公众关注热点及创新成就，以展览展示、现场体验、互
动咨询、科普讲座、线上活动等形式，让公众认知科学实质，消
除错误认知等。

图为 9月 14日，在中国环境科学学会的“畅想蓝天”“垃
圾变身”展区，工作人员正在向观众介绍光大国际自主研发的
多级液压机械式生活垃圾焚烧炉排炉模型。

本报记者 李禾摄

科普日上感知垃圾“变身”

周 琳 刘 畅

（本版图片除标注外来源于网络）

9 月 9 日，中国汽车行业收到了燃油车“死亡通

知书”的消息。

正当许多国家纷纷调整发展战略，在新能源、

智能网联产业加快布局，制订停止生产销售传统能

源汽车时间表的时候，我国也启动了相关研究。工

信部副部长辛国斌公开表示，工信部将会同相关部

门制订我国的时间表，这些举措必将推动我国汽车

产业发展的环境和动力发生深刻变化。

终于，新能源汽车头上尴尬的“噱头”标签被扬

眉吐气的“发展趋势”所代替。业内人士眼中，这一

重大决定，不仅仅是抢占全球汽车领域新一轮制高

点的积极努力，更意味着我国在全球环境治理这一

重大问题上彰显的“大国责任”。

决心不可谓不大。“自签署《京都议定书》以来，

我国连年在政策、资金等方面对新能源、新科技企

业进行扶持，但是除了部分企业提前进行了研发布

局之外，很多企业还是你说你话、我走我路。”齐鲁

名车港总经理姜琛 9 月 15 日在接受科技日报记者

采访时表示，从这些年国家对排放标准逐步提升来

看，已经有强烈征兆显示将下狠心淘汰石化车辆。

燃油车还能开多久不好说。但能够预见的是：

一个被燃油车统治了 100多年的时代行将结束。“这

对于有布局准备、有研发能力的优秀企业来说是利

好消息。”姜琛说。

燃油车燃油车““死亡通知书死亡通知书””已在途中已在途中

新能源汽车能否趁机驶上新能源汽车能否趁机驶上““高速路高速路””

本报记者 李 伟 400 公里续航里程的车型，后续还可能推出 500 公

里的车型。在他看来，一旦超过 500公里，续航里程

将不再成为电动车推广的主要制约因素，出于成本

和需求考虑，汽车厂家也不会过分追求里程。

相关资料显示，目前我国已成为新能源汽车最

大的生产和销售市场。2016年，我国新能源汽车产

销突破 50 万辆，累计推广超过 100 万辆，占全球

50%。到 2020 年，国内新能源车累计产销量将达到

500 万辆。而中国汽车技术研究中心据此预测，到

那时，我国电动汽车动力电池累计报废量将达到 12

万—17万吨的规模。

针对电动汽车“电池污染、回收和再利用”等问

题，中国电动汽车百人会副理事长、清华大学教授

欧阳明高表示，与铅酸电池比，锂电池的污染程度

相对较低，只有电解质磷酸锂是有害的，这已经是

一种进步。未来，新材料电池的电解质会逐步变成

无害，比如业界正在研发的固态锂电池，基本上没

有污染，“到 2025年之后，锂电池污染问题从技术上

逐步可以得到解决。”欧阳明高还强调，如果铅酸电

池做好回收利用，一样可以没有污染。对此，国家

在顶层设计上，加强对新能源汽车废旧动力蓄电池

综合利用行业的政策规范和引导就很重要。
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从 2040年开始全面停止出售汽油车和柴油车

将于 2040年起全面禁售汽油和柴油汽车

要求从 2025年开始禁止在本国销售传统汽车

四个主要政党一致同意从 2025年起禁止燃油汽车销售

联邦参议院多票通过了 2030年后禁售传统汽车的提案

美国加州可能将在 2030年禁止传统燃油车上市销售

计划在 2030年禁售燃油车

计划 2030年禁售燃油车

计划 2030年禁售燃油车

计划 2030年禁售燃油车
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拟在 2020年以前提高电动汽车产品线占比至 40%，销量占比为 10%至 25%

计划 2020年后，不再推出新的燃油车型

计划从 2030年开始，只销售电动车

到 2025年使电动汽车在总销售量中占比达到 25%

到 2025年电动汽车将占到总销量的 15%—25%

计划到 2025年，纯电动和插混车型销量占到 15%—25%

预计到 2023 年，旗下的标致、雪铁龙以及 DS 品牌总共推出 34 款新车型，其

中，80%新车型将推出电动或者混动汽车版本

2050年停售纯汽油车，未来会逐渐推广混动车、燃料电池车和纯电动车

计划把新能源车比例从当前的 5%提高到 2030年的 2/3

计划 2020年电动车销量占比达到 20%

多国禁售燃油车时间表

主要外企新能源汽车规划情况
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