
丰田电池技术有望实现突破

据外媒报道，丰田汽车接近在电动汽车电池方面实现重大技术突

破。其研发的固态电解质技术可使锂离子电池变得更小、更轻，且理论

上可以承载更高的电负荷，从而提高电动汽车的续航能力。丰田汽车

称，正在研发这种电池的生产工艺，或将在本世纪 20 年代初期开始销

售这种电池。丰田汽车是众多研究生产固态电池的公司之一。

短评：电池现在就像一道坎，拦住了电动汽车、新能源等人类向更

高级社会前进的努力。日本技术尖端，但受限于国内市场狭小。我们

有市场也有钱，不出成绩，委实说不过去。

华为进入日本笔记本电脑市场

华为近期在日本推出了 13 英寸屏幕的笔记本电脑“MateBook

X”。售价高于市场平均价。华为表示，传统型笔记本电脑市场陷入停

滞，需要进行创新。华为打算把在智能手机等领域积累的经验和研发

成果运用到个人电脑上，从而获取需求。在日本市场，华为并不是靠低

价争取市场份额，而是主打创新，与其他品牌形成差异。

短评：发现一个所有人都认为过时、实则存在巨大更新换代机遇

的市场，不再靠价格而是技术和品质开展多元化，用品牌而非廉价在世

界营造“中国制造”新形象，这就是独一无二的华为。

Flash技术或三年后被淘汰

著名图形图像和排版软件生产商 Adobe 近日宣布，Flash 技术将于

2020 年底退役。Adobe 与其合作伙伴苹果公司、微软、谷歌、Facebook

共称，在未来三年时间里，将分阶段停止为 Flash 提供技术支持。在

2020 年过后，Adobe 将停止为 Flash 发布更新，网络浏览器将不再支持

该技术。

短评：如果一个厂商生产全行业产品的总成本，比由多个厂商生

产的总成本还低，那么由它独家生产显然更有效率，更符合消费者的利

益。而要在当代实现这种自然垄断，技术领先是唯一的手段。

美的推出万元东芝牌微波炉

中国家电巨头美的集团旗下负责白色家电业务的“东芝 Life-

Style”，计划 8月初在中国推出东芝牌微波炉。定价约合人民币 9130元

至 10350元，目标客户群为富裕阶层。东芝 LifeStyle公司于 2016年 6月

被美的集团收入旗下，2016 年下半年也实现盈利，并开始推进进军海

外的准备。

短评：哪怕标价一百万，微波炉的本质依然是简便、快捷地加热，

而美的偏偏要给它增加一堆日常根本用不到的功能。这跟共享单车类

似，普通人之所以觉得这个行业云山雾罩，就在于某些人给一辆小自行

车上编织了太多毫无关系的泡沫。

马斯克称“超级高铁”获政府批准

特斯拉创始人马斯克近日称，他已获得美国政府的口头批准，可以

修建一条地下超级环形高铁，使乘客从纽约到华盛顿特区只需 29 分

钟。这条地下高铁将连接纽约市、费城、巴尔的摩和华盛顿特区。目前

他的公司已在修建一条环形隧道，连接洛杉矶国际机场、卡尔弗城、圣

塔莫尼卡、韦斯特伍德和谢尔曼橡树区。

短评：宣称要大兴基建的特朗普，最后也许只能去墨西哥边境修

墙。一是盖座楼要好几年，而他只有 4年任期，二是拆迁。总统尚且如

此，一个商人又能如何？
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只有一根轨道，架在距地面 5 米以上的空

中。火车不在轨道上，而是挂在轨道下，最高运

行时速 80公里。

7 月 20 日，中车四方股份公司在青岛上演了

这样一出“科幻”场景。

由中车四方股份公司研制的悬挂式单轨列车，

正式进入型式试验和试运行阶段。车辆可实现3—

5列灵活编组，载客量可达到300—510余人。

试验数据表明，时速 80公里为目前国内最高

速度等级。此外，成本低，爬坡能力高，安全又舒

适均是这辆车最大的亮点。

悬挂单轨车是怎么跑的？

离地超 5米 火车挂在轨道下 时速 80公里

悬挂单轨车是怎么悬挂单轨车是怎么““跑跑””的的

炫技术

新闻热线：010—58884062
E-mail：kbjdsm@126.com

■责编 何晓亮

当今世界上速度最快、最节能环保的高端豪华

客滚船，近日在广州下水。制造商广船国际解决了

全船振动、LNG系统设计、船舶重量重心控制等一

系列造船领域最前沿的技术难题。 （据中新网）

科技加身！世界最佳客滚船广州下水

24日，2017第八届中国（北京）国际节能环保

科技博览会在北京国际会议中心开幕。中外企

业用各类先进技术，展现了人类实现可持续发展

的努力。

迈向零碳！节能环保技术荟萃北京

据德国媒体报道，德国宝马集团（BMW）近日宣布，未来的新车战

略将使旗下所有车系实现电动化。

宝马表示，今后旗下所有品牌和车系均可实现电动化。除了内燃

机版本，所有系列均可配有纯电动或油电混合动力版。新的电动车型

将在未来几年或 2020年以后上市。

宝马还公布了下一代纯电动汽车——MINI三门版的计划。该车

型有望成为宝马电动化战略的起点。据了解，全新电池电动 MINI 将

会是 MINI 三门版的新版本。这款纯电动汽车将于 2019 年投产，为

MINI动力系统增加不同选择，包括汽油和柴油内燃机、油电混合动力

和纯电池电动版。

BMW电动化：
马儿“吃”电，不喝油了

（本版图片来源于网络）

记者近日在有“江北瓷都”之称的山东淄博

市走访多家瓷砖企业，发现瓷砖生产车间正由过

去的“灰头土脸”，向现代化的“一尘不染”转变，

“智能清洁制造”渐成趋势。

“现在车间里基本一点灰土也没有。”在淄博东

岳实业总公司的一家建材厂，经理臧峰边介绍边用

手指擦了一下新设备，不无自豪地对记者说，公司

新上了自动化生产设备，能耗和排放指标均达到国

内同行业最高水平，瓷砖生产实现“精、净、静”。

在淄博市张店区，类似实现智能清洁生产的

瓷砖企业越来越多。工人们告诉记者，此前大多

数瓷砖企业的生产设备密闭性差，缺少除尘设

备，车间里仿佛在下“粉尘雨”，而现在车间里几

乎看不到一点烟尘、闻不到一点异味，并且车间

里的工人数量也大大减少。

据东岳实业总公司董事长叶远勤介绍，去年

公司投资近亿元将下属 6 家企业的 13 条旧窑炉

全部淘汰，新上 6条新型天然气节能窑炉，同时按

环保要求对企业进行了彻底改造。例如，在扬尘

较大的制粉车间，为每个扬尘点都安装了除尘设

备，形成一个个负压环境，将扬尘全部抽回收集。

据介绍，新窑炉节能降耗优势突出，相比旧窑

炉节能约25％，同时人工、用电成本也得到明显降

低，几年时间就可收回新窑炉的投资。此外，为进

一步转型升级、提高产品竞争力，东岳建材厂利用

新技术、新设备开发了多个新产品，新产品比之前

的产品价格高出20％，但在市场上很受欢迎。

据销售人员介绍，近年来全国各地都加强了

对瓷砖企业的环保检查，许多不符合环保标准的

高耗能、高污染企业被关停，这反而给现代化、高

标准的瓷砖企业更多发展机遇。据了解，去年张

店区对 38家建陶企业的 58条生产线进行摸底核

查，至今年 3 月底，已有 38 条不符合标准的生产

线被取缔关停。

记者了解到，在一系列环保措施的倒逼推动

下，淄博市不少企业都已像东岳公司这样进行设

备升级改造，一些企业还搬迁进入工业园区，借机

转型升级。当地空气质量也得到不断改善。据山

东省环保厅数据，去年淄博市“蓝天白云，繁星闪

烁”天数比上年增加60天，空气质量综合指数改善

幅度居山东省首位。 （据新华社7月27日电）

从“灰头土脸”到“一尘不染”
山东淄博瓷砖企业上演环保变身记

今日头条

情报所

悬挂式单轨列车又被称为“空轨”“空中列

车”，是一种轻型、中速、中运量、低成本的新型公

共交通方式。适用于景区、山地、城市。

速度这么高，在空中悬挂着跑，会不会很

颠？“我们这款车的舒适度是很高的。”技术中心

副主任、该项目技术负责人刘玉文说。

这是怎么做到的？

原来，为提升运营安全性和乘客舒适度，这

辆悬挂单轨车采用了高铁技术“空气弹簧悬挂结

构”技术。

“空气弹簧俗称气囊、气囊式气缸，在可伸缩

的密闭容器中可以压缩空气，是一种利用空气弹

性作用的弹簧。”刘玉文说，空气弹簧的隔振效率

比金属弹簧和橡胶弹簧效果都要好，且体积小容

易安装。

看看这辆车都在什么地方用了“空气弹簧悬

挂结构”。

车辆转向架采用高速动车组的空气弹簧悬

挂结构，通过高铁技术平移，最大程度地过滤车

辆在运行中产生的颠簸。

据介绍，空气弹簧处在列车车体和车轮的中

间位置，即轨道和车体之间，用于承受车体的重

量；在悬挂式单轨列车运行中，车轮产生的震动

会向车体传递，空气弹簧起到减振作用。

“这列车采用了两层减震。”刘玉文说，车辆转

向架采用的是橡胶轮，不仅提高了车轮和轨道之间

的粘着力，与钢制车轮相比，还能明显减轻振动。

另外，在轨道交界面上，还布设了橡胶弹簧，

实现振动轻、噪音低的功能。

这么多弹簧，想不平稳都难。

高铁悬挂 坐车舒服

这款单轨悬挂车的爬坡能力强劲。“最大爬

坡能力达到 100‰（列车前行 1000 米后高度上升

100 米），是普通地铁车辆爬坡能力的三倍以上，

可在地形崎岖陡峭的山区灵活运行，并保证具有

较高的安全性和舒适度。”刘玉文说。

这又是用了啥新技术？“为提高车辆运行和

爬坡性能，悬挂式单轨列车采用了新型的永磁电

机。”刘玉文透露。

永磁电机，采用永磁体生成电机的磁场，无

需励磁线圈和电流。与普通电机相比，永磁电机

因在转子上安装有永磁体，磁极制成后，不需通

电源即可维持其磁场。

“永磁电机的特性，使其具有功率大、体积小、

噪音低、重量轻的优势，能达到更好的运行效率。”

刘玉文说，正是选择了永磁电机，使中车四方股份

公司研发的悬挂式单轨车辆爬坡能力更强。

“随着高性能永磁材料的问世和控制技术的

迅速发展，永磁电机已经广泛应用于轨道列车领

域。”刘玉文告诉记者，中车四方股份公司研制的

悬挂式单轨列车、跨座式单轨列车以及北京地铁

8 号线的一列试验地铁车辆，均采用了永磁电机

技术。

永磁电机 爬坡带劲

与传统轨道车辆“压”在轨道上运行相比，悬

挂式单轨列车的轨道位于车体的正上方，因此转

向架也设置在车辆上方，其车轮在轨道内部滚动

运行。

火车悬挂着跑，这是怎么做到的？

“与传统设计相反，车辆和轨道位置完全反

轨道“抱”车 风雨无阻

对于乘客最关心的单轨悬挂车辆的安全性

能 ，刘 玉 文 说 ，列 车 采 用 的 是 欧 洲 最 严 苛 的

BS6853 I级安全标准，安全性能最优。

“设置了多种主/被安全装置。如全车监

控 系 统 、蓄 电 池 救 援 、联 挂 救 援 等 装 置 ，保 证

乘 客 在 遇 到 危 险 时 快 速 安 全 逃 生 。”刘 玉 文

介绍。

另外，由于转向架的车轮位于轨道内部，在

“C”字型开口的两侧位置，与普通列车的车轮在

车体两侧相比，距离变得更近，因此可减小转弯

半径，提高运行效率。

有这么多优点，那么使用悬挂车交通方式，

成本会不会很高？答案是否定的。

“相对地铁车辆，悬挂单轨列车具有造价低，

建设周期短的优势。”刘玉文透露，悬挂车轨道梁

可以在工厂预制，运抵现场进行组装，现场施工

时间短，对地面交通影响小。

资料显示，悬挂式单轨列车轨道的经济性能

还有许多。比如曲线半径小，占用地面空间少，

拆迁工程量可显著降低，节约成本投入，仅为地

铁成本的三分之一。相对于地面有轨电车，悬挂

车避开了与地面车辆混跑的问题，具有安全、准

点、载客能力强等优势。

“因为悬挂在距地面 5—10米的空中，这种交

通形式还可以提高城市空间利用率。”刘玉文说，

悬挂式单轨列车也被称为“城市直升机”，根据地

形情况灵活多变，可弥补城市立体交通的不足，

与城市高架桥等规划融为一体。

成本大减 标准最高

过来了。空轨的轨道变成了环形轨道，‘抱’着列

车的转向架运行。”刘玉文解释说。

从轨道的截面来看，环形轨道呈现“C”字型，

且开口朝下，转向架和车体通过这个开口连接在

一起。

转向架车轮也被“抱”在环形轨道内，在“C”

字型开口的内部两侧滚动运行。

“尽管车辆和轨道结构发生变化，但从运行

机理上来说，悬挂式单轨列车依旧是车轮滚动带

着车辆前行，区别在于‘空轨’车轮接触到的是轨

道内侧位置。”刘玉文说。

这样的“抱轨”结构，让轨道与列车的“腿”融

为一体，运行时车辆悬挂在高空轨道上，行驶中

既不受雨雪天气影响，也不会有脱轨的风险。

本报记者 矫 阳


