
11月 22日，南昆客专南宁至百色段开始

满图试运行，模拟运营后列车运行图进行动

车空载试跑。这标志着该线路联调联试工作

结束，百色革命老区开始进入“高铁时代”倒

计时。

为期 1 个多月联调联试攻坚战背后，凝

聚着 12个专业技术组人员的汗水和心血。

南昆客运专线南百段全长 223 公里，设

计最高时速 250 公里，共设南宁、南宁西、隆

安东、平果、田东北、田阳、百色 7 个客运车

站，是目前广西高铁客运站点设置最密的高

铁线。

联调联试启动前，南宁局举全局之力，从

其他干线上抽调工务、电务、供电、机务等生

产人员近千人，开展各专业“拉网排雷”作

业。而后的联调联试，就是根据动态检测过

程发现的问题，进一步打好一场“歼灭战”。

今年 9月初，南宁铁路局从全局抽调 300

多名参加过广西高铁联调联试工作的精兵强

将，参与南昆客专南百段联调联试。他们组

建联调联试现场指挥组，下设运输组织、试验

检测、工务保障、通信信号保障等 12 个专业

工作组。他们的使命就是：夜以继日、全力以

赴确保按期完成联调联试各项测试任务，保

证年底顺利开通运营。

为保证联调联试的顺利进行，现场指挥

组坚持“科学、严谨、安全、达标”的指导思想，

制定了精密详细的联调联试运输组织工作实

施细则、运行试验应急预案及试验列车开行

前安全条件确认管理办法等 15 项安全保障

措施，实行分工负责，逐级管理。

10 月 13 日，随着一声令下，联调联试全

面启动！

高铁的绝对安全，精良的设备质量是基

础保障之一。南昆客专南百段联调联试工作

内容主要包括通过开行检测车进行线路安全

状况确认、信号设备检测、接触网检测、行车

组织办法执行及检测列车开行前安全条件确

认办法落实等情况进行检查，同时对沿线配

套施工情况和振动噪声等进行验证。

在联调联试中，12 个专业组成员克服了

多个难题。在工务保障组，面对检测出来的

线路质量不达标的问题，他们摸索出“人工、

大机各占 50%”的最佳整治方案，结合现场实

际情况，认真分析数据，重新制定工作方案，

对 照 发 现 的 问 题 ，现 场 一 一 整 治 销 号 ，使

2700个二级扣分减少到了现在的 69个；在通

信信号保障组，面对南昆客专引入南宁枢纽

引起的信号设备变化需要进行重新测试的问

题，他们加班加点，仅用 8个晚上就完成了近

500 个序列内容的检测。同时区间占用逻辑

检查在检测试验中的首次运用，还防止了因

线路分路不良造成区间列车数据丢失的问

题；与此同时，运输组织组、安全管理组、后勤

保障组也先后克服了日计划安排稠密、安全

保障压力巨大、送餐地点多等难题，有力地保

障了联调联试的顺利推进。

为了提高工作效率，12 个联调联试组的

成员们还采取了平行施工的作业办法。“只要

具备作业条件，就不分先后顺序见缝插针推

进作业项目，原来按照铁科院大纲计划的 80

天的作业目标，我们只用了 40 多天就完成

了。”提前介入办主任韦炳干介绍说。

“白加黑、五加二”！联调联试组成员就

是靠着这样的责任感和奉献精神，夜以继日

加班加点，为南昆客专南百段联调联试的顺

利推进提供了 12分的安全保障。

12组“金刚达人”12分安全保障
□ 李港兴 黄孜轶
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“调度所，百色站报施工。Ⅲ道工务进行

机械捣固 300 分钟，请批准。”自从南昆客运

专线联调联试开始以来，百色站信号楼内不

论白天还是黑夜，都是一片繁忙景象。

走入信号楼内，见到百色站站长丁明和

两名车站值班员分别坐在 6 台电脑前，眼睛

紧盯着蜘蛛网般花花绿绿的电脑屏幕，而其

余 9 名工务、电务等其他单位的驻站联络员

也在忙碌配合着施工调度，对讲机里的呼唤

应答声此起彼伏。

因为百色站仅有3名高铁值班员，为缓解

值班员“两班倒”的辛苦，丁明果断选择加入值

班，这使得他工作量大大增加，每天三四个小

时睡眠时间几乎已成为了他生活的“常态”。

“为能早日迎接高铁进入百色，大家都很

拼。我作为站长，更要以身作则。”已值班 12

小时的丁明仍在认真、细致的发布着每一条

指令。在另一旁的施工记录本上，清晰可见

今晚的施工时间为 19时至凌晨 5时。这对丁

明而言，今晚似乎又是一个无眠的夜晚。

又是一个无眠夜
□ 刘伊思 陆 丹

松开紧固螺栓，抽出伸缩板，卡扣车门

槽，安装防护杆、防护绳……9 月 24 日，在南

宁动车所的一列动车上，南宁客运段动姐王

昕和其他两位姑娘仅用 2分 30秒时间就搭好

一架 20多公斤重的紧急用梯。

为保证年底南昆客专南百段线路动车组

列车能够安全顺利运营，王昕和其他 122 名

动姐参加了南宁客运段为期一个月的综合培

训，提高他们的服务意识以及应对各类突发

事件时反应能力。

说到此次培训，王昕有着一种“痛并快

乐”的感觉。“培训是魔鬼式的。”白天是理论

课程，包括高铁知识、消防安全知识、应急逃

生等十几门课。晚饭后，全员又要开展礼仪

培训。一个月坚持下来，难免让人疲惫不堪。

“过程虽然辛苦，但真的学到很多东西。”

每次培训结束后，王昕都会跟大家分享着她

的收获。“比如说鞠躬礼就分好几种，15°是

打招呼，30°是谢谢，45°是道歉。这些知识

以前也了解过，但这次的教学是融入了高铁

服务意识的，也就是说，我们必须要做到，而

且只能做得更好。”

优质服务背后的“魔鬼培训”
□ 罗朝霞 刘伊思

制定当日计划，确认初稿，二次确认，制

定次日计划……每天凌晨 5 时许，在等待联

调联试安全管理组人员开完确认会后，邱东

成开始了一天忙碌而繁琐的工作——制定运

输组织日计划。

今年 10 月，邱东成从南宁铁路局运输处

技术科抽调到南昆客运专线联调联试行车调

度室，承担该期间各类运输调度任务。

邱东成所负责的南百段线路上，所有列

车的编组、运行、添乘等命令，包括后勤保障

组的送餐时间，均出自于他所制定的调度计

划，再由调度所发布指令，正因如此，他可谓

是列车运行的中枢神经。

“我的家就在南昆客专上。”家住本地的

邱东成放弃了回家的时间，“五加二”无休状

态也是他的生活常态。每天省下不起眼的一

小时往返回家的路程，又可以多些时间投入

“战斗”。

我的家就在南昆
□ 黄孜轶

张勇是百色工务段南昆客专百色精调组

的工作人员。晚上 9 时，百色站内高铁股道

上灯光晃动，他和十多名工作人员还俯身在

轨道上各自忙活。

张勇参加过广西所有高铁线路的精调工

作，经验丰富，一双眼睛炯炯有神。线路上哪

些地方不够平顺，他只需用探照灯一照，一眼

望过去便能准确判断是哪根轨枕出现偏差，

随后在对应的位置上划上标志。

8 月 28 日以来，张勇和他的工班一直在

南昆客专上连续奋战。高铁对轨道间距的要

求是误差不超过 1毫米，细如头发丝，而张勇

对自己的要求是尽可能实现 0 误差。张勇

说，南昆客专所经地区地质条件复杂，膨胀

土、溶洞等病害多发，线路基础也相对较差，

必须要毫厘必争，严要求才能干出好质量。

王乔湘：0误差的偏执
□ 杨羡树 张 艺

甘昌帅是南宁通信段平果高铁通信工区工

长，在南昆客专联调联试工作中，甘昌帅主要负

责机房故障隐患排查工作。因为他拥有一双发

现问题的“火眼金睛”和一副务必整改的“铁石心

肠”，所以被大家称为是机房隐患的“啄木鸟”。

“防灾配电箱没有切换功能，无法实现电

源保护”，“设备电池未使用缓冲脚垫，必须整

改。”在南昆客专联调联试工作中，他时而掀起

地板检查电缆，时而拿出仪表测试径路，并不停

记录着。有一次，机房地线沟深度不达标被他

发现，他马上拿出记录本登记，在一旁的施工人

员说：“工长，再整改多麻烦，算了吧。”甘昌帅听

后并没有因麻烦而忽略，他提出整改措施，坚决

要求返工。当时快天黑了，又下着小雨，可这只

“啄木鸟”一直坚守着，直到“害虫”被彻底消灭。

从联调联试开始至今，这位“啄木鸟”工

长带领工区职工共发现问题 249 个，已整改

243个，其余 5个也正在整改中。

通信机房里的“啄木鸟”
□ 周璐萍

11 月 10 日，清晨 4 点半，天还没亮，覃政

猛用最快的速度穿衣洗漱，因为 5点 30分，又

要开始新一天的联调联试。

作为此次南昆客专南百段联调联试运输

组织的成员之一，覃政猛的工作状态只有一

个字：忙！

从 9 月份进入工作组以来，覃政猛就彻

底和周末和节假日说“拜拜”。

联调联试每天常常需要从早上6点到晚上

22 点开行十几趟动检车，通宵达旦是家常便

饭。这一切，对于覃政猛来说已经习以为常。

作为联调联试运输组织日计划的执行部

门人员，覃政猛关心的是每天计划上的线路、

接触网、信号、通信等项目中几十个小项点的

推进情况，因为任何一个节点都可能影响整

个线路的联调联试的推进工作。对此，覃政

猛不敢有丝毫的懈怠，他说，哪怕打个盹可能

都是事故，所有的坚守，只为开通那一刻。

所有的坚守只为那一刻
□ 姚伶珍

老梁又名梁新清，是南宁工务段南昆客专

精调施工队的一名班长。52 岁的他，已经参加

过南宁铁路局管内柳南、南广、贵广高铁精调的

工作，参加这次南昆客专南百段的精调，是施工

队里一位名副其实的四朝元老。

“今天的作业里程是坛洛站6#道岔改道，夜

间作业，大家一定要自己的人身安全……”布置

好工作任务和交代安全注意事项后，老梁扛起道

尺，带领职工迈着稳健的步伐融入到夜幕中。

“高铁意味着高标准，1 个毫米也许就会带

来安全隐患，每动一次道，必须保证作业后质量

达到优良。”到现场后，老梁仔细地用弦线和道

尺进行检查，在经过一次次的弯腰核对数据，老

梁才确定了把右股轨距改进来的方案。

精调伊始，老梁忘记了自己的年龄，重新焕

发出青春般的光彩。

四朝元老战精调
□ 陆恨冰

自从南昆客运专线南宁至百色段开始进

行联调联试后，李林俊的生活就再也没有“正

常”过。李林俊是联调联试牵引供电电力保障

组成员，这次的任务就是对南百段进行全方位

的克缺整治，也是所在工作组最忙碌的一个月。

每天凌晨 5 时的确认会开始，8 时 30 分

便上检测车采集数据，检测当日数据情况，在

下午收工时把相关数据一并带回整理分析，

再将所出现问题下发给各施工单位，督促其

整改。大多数时候，跟车结束已将近下午 6

时，每日晚 19 时至 21 时是例行对接会，将当

日检查出的各项问题进行统一讨论，并制定

出下一步解决方案。

从他家步行到工作地点，仅需 10 分钟路

程。然而李林俊已经很久没回家认真吃顿饭

了。先后参加过南广铁路、柳南铁路、贵广铁

路联调联试的他，对于这次工作的忙碌，看得

很平淡。

历经五个月，施工总长达230公里，李林俊

和他的工作搭档共发现供电专业问题 2万多

个，将零部件不紧固及缺失问题全部消除在萌

芽状态，保证了列车检测工作的有序进行。

三过家门而不入
□ 黄孜轶

桂志勇，是南宁电务段隆安东高铁信号

工区工长。在去年 8月份，段上成立“平果筹

备工作小组”时，桂志勇主动请缨加入，一直

负责对南昆客专南百段线路电务施工过程中

的隐蔽工程、关键工程以及设备材料质量进

行监督和把关，确保工程质量。

介入工作即意味在施工监控过程中，一

旦发现施工过程中存在质量问题和安全隐患

时，就要敢于“唱黑脸”。中继站 2 进入站房

施工阶段，桂志勇发现房建施工单位并未具

备防雷施工资质，便立即上报，同时要求施工

单位停工整改，换具备防雷资质的施工队

伍。施工单位机具物料都已摆在现场，一停

工难免造成不小的经济损失，施工现场负责

人当即和桂志勇吵了起来。几番争论下，最

终施工单位承诺整改。

“线路要进入联调联试阶段了，大家在一

线拼搏了一年，也算劳有所获了吧。”眼前瘦

小黝黑的桂志勇喜开颜笑。当大家注意到他

脚下一双微微“咧嘴笑”的鞋子，他下意识的

低头看了看，笑笑说这已经是这一年来第四

双了。

拼搏过后尽开颜
□ 韦增乐 陈冠鹏

尹刚是百色车务段职教科的干部，主要

负责该段高铁行车业务培务工作。在百色高

铁时代即将到来时，如何掌握新技术，熟悉新

设备成了大家共同面临的一个难题。为此，

尹刚摇身一变，成为了南昆客专上的高铁技

术“传教士”。

南昆客专联调联试期间，他又来到平果

站高速场值班室“传教”了。“大家注意了，区

间辅助改方操作是在反方向接发车后无法将

区间轨道电路方向恢复正常，或者无法使用

‘允许改方’按钮办理改方的其他情况下使用

的。”尹刚一边讲解一边在电脑上操作演示。

尹刚在与职工交流中发现，许多职工对

一些高铁作业要求模棱两可。于是他巧妙设

计现场作业案例，通过现场模拟的方式进行

讲解，并让职工进行实际操作，帮助职工熟悉

掌握操纵流程。

此外，为能让职工更好地掌握高铁基础知

识和行车设备的使用，尹刚还全面梳理高铁非

正常情况接发车作业流程及标准，制作高铁基

础知识、FAS机等课件，以图文并茂的方式帮助

车站及值班员更好地学习掌握相关知识。

南昆客专上的高铁“传教士”
□ 董 浩

“4 点 40 起床，5 点开确认会，8 点施工协

调会，下午还有一个碰头会。”百色工务段职

工邓参隆一天的工作除了会议之外，每天还

要接 200 多个各种各样的电话，最空闲的时

候，是在操作台上两眼目不转睛地盯控着现

场施工的线路情况。

从今年 9月份从百色抽调来到联调联试

工务保障组后，这个脸庞黝黑的小伙子再也

没有睡过一个安稳觉：“在这里，每一个成员

的工作都很重要，错过一个电话、漏掉一个数

据都可能会造成严重后果，24 小时都要集中

精神。”

其实在忙碌的背后，27 岁的邓参隆还藏

有心事。原来家里催婚紧，在今年 9 月他答

应参加家里给他安排的相亲，谁知道回家走

到半路，一个工作电话响了，他便赶回来了。

又在上个月，家里人又和他约好一次相亲，他

又因为工作原因错过了。同事调笑他老放人

家姑娘鸽子，小心以后打光棍。邓参隆憨笑

地说：“这我不怕，等以后南昆客专百色段开

通了，我一定要好好找一个姑娘，带她到百色

站看看，这里面也有咱的功劳哈。”

两次错失的“相亲”
□ 李港兴

11月 11日早上 8时 35分，一列普速综合

检测列车经南昆客运专线南百段驶抵百色

站，稍作休整后便折返南宁站。这便是“确

认车”，其一个往返运行就是为了当天“黄医

生”上线前对线路进行一次检查确认。

“我参加过管内所有高铁线路开通前的

联调联试工作。”刚走进轨道检测车仪表室，

当班的工务处检测所技术员熊志景便笑着谈

到，自豪之情溢于言表。当天，这趟确认列车

6 时 25 分便从南宁站出发，他们这个作业小

组在凌晨 5点多便要起床准备。

熊志景告诉笔者，经过多天的联调联试，

线路测试值有偏差的情况越来越少，说明线

路质量越来越好了，最终要达到开通运营的

条件。虽然他们默默无闻，但他们作为安全

“马前卒”，能够伴随黄医生完成检测任务，陪

伴动车组上线试运，直至全线开通，这让他们

心里有足够地骄傲和自豪。

联调联试的“马前卒”
□ 陈孚平 韦增乐

天刚拂晓，在南昆客专 K115 公里工地上，

有一群汉子早已干得热火朝天。人群中只见一

个身材魁梧的大汉一边用轨距尺量着线路，一

边督促着，时而蹲下来瞄瞄连接零件，时而躬着

身子注视着轨距尺。他就是桂林高铁工务段桂

林西车间副主任王鑫。

南昆客专进入线路精调以来，桂林高铁工

务段组织了 245人的精调队伍，由王鑫带队，负

责自 K112 至 K153 区段双线共 82 公里的线路

及道岔精调任务。他每天起早贪黑，时常与大

伙一起加班加点，符合作业轨温条件时便与大

伙一起调整轨距、机械捣固，轨温高时又和大家

一起均匀道砟整理线路外观。

在联调联试结束时，两个多月来的昼夜精

调，高铁工务段管辖区段线路质量得到了大幅

提升，动态轨道检查检测无三级及以上扣分，二

级分由原来的 226 处锐减到 14 处，优良率达

100%，线路质量稳步上升，为南昆客专如期开

通运营打下了坚实的基础。

高 铁 真 汉 子
□ 蒋艳清

10月 13日，柳州工务机械段机械化维修

二车间机一组工长梁庭光领着班组职工，在

南昆客专平果至田东北站间的一处曲线上进

行线路捣固作业，开始作业 1 小时后他就发

现了异常。

“捣固抄平表指针显示异常，停止作业，

立即检查核对输入数据是否正确。”梁庭光沉

着地做了短暂思考，判断出是负责抄平的电

子摆输出电路接头短路造成，并迅速找到故

障点。职工们将故障点重新连接，并用胶布

包好，恢复正常工作的大机又“轰轰”向前进

行捣固作业。

“我们每天基本上从 18 时到次日早上 6

时，都安排大机对高速综合检测车检查出的

线路问题进行重点整治。由于高铁线路对

作业质量的要求极高，绝不允许有半点差

错。”梁庭光说，今年 8 月以来他和“战友”们

已连续奋战了 60 多个不眠之夜，以 20 多公

里线路的进度，反复对南昆客专南百段 223

公里的线路进行捣固、精调，为南昆客专南

百段联调联试和动车安全畅通打下坚实的

基础。

高铁大机精调师“手到病除”
□ 吴卫文

“今天联调联试的检测计划在南宁至百

色间跑四个往返，第一棒由司机梁海浪先值

乘……。”在南昆客联调联试班前布会上，南宁

机务段南宁动车运用车间运用副主任谭烈志又

与参试人员核对当天的调试任务。

为确保联南昆客运专线调联试工作的平稳

推进，从前期筹备工作、制定方案、细化措施到

今天的联调联试正式开始，谭烈志已经在前沿

奋战了 59 天。但对于这个 38 岁的顾家男人来

说，这样“不着家”的行为多少让人有些意外。

每天凌晨，谭烈志与他的联调联试组，便开

始根据调试方案不断地驾驶动车组回来往返南

宁至百色间，傍晚回到驻地后又组织相关人员对

当天的记录进行分析。短暂的间歇时间，让谭烈

志与调试组人员只能长期住在联调联试驻地招

待所，4至6天才能调休一天。

按照既定计划，南昆客专联调工作将持续

到今年 12 月，谭烈志与他的团队将会继续在

最前沿努力奋战。

大男人的“天平”
□ 刘 勇 刘伊思

11 月的下午，太阳依然火辣，在南宁市江

西村麦埠变电所附近的南昆客运专线上，有几

名工人像蜘蛛一样，双脚勾着接触线，对南昆客

运专线接触网进行检查。

只见南宁供电段的郭健站在约 6米高的作

业梯车上，两根手指粗的接触线分别从他的腰

旁和头顶穿过。他腰间拴着安全绳，时而弯腰

扳动银晃晃的扳手，时而站起调整一根连着两

条接触线的钢绳。在平推过程中，郭健的主要

工作就是监督螺杆紧固是否到位，以及力矩参

数调整是否符合标准。

据郭健介绍，南宁至百色间共有 1400 根电

线杆，每两根电线杆之间有 50 个螺杆，光南百

段需要重新调整的螺杆就有 70万个。此外，他

们还要更换生锈螺杆、补齐缺失螺帽、解决对地

绝缘等问题。为加快工程进度，他们每天六时

起床，一直干到十九时才回去。

夕阳西下，郭健和几名工人还在梯车上挥

舞忙碌，他们背对着斜阳，金色的阳光勾勒出矫

健的身型，宛如在半空中起舞的魅影……

半空中起舞的魅影
□ 莫育杰 潘 康

凌东，今年 27 岁，是玉林工务段线路技术

科副科长。因在 2014 年南广高铁精调时表现

突出，被单位委以重任，担任南昆客专南百段

K64-K112区段的轨道精调小组组长。

“这里轨距还需要改进 2mm。”从 7 月 24 日

的南昆客专轨道精调精整任务启动开始，凌东

亲自带领由 30名职工与 150名民工组成的精调

队伍，计划每天精调道岔 4 组，精测 15 公里，人

工改道 6 公里，外观整理 6 公里，一直如此持续

工作了两个多月。

随着南昆客专南百段开通运营的日期越来

越短，凌东争分夺秒，合理地安排，保证提高精

调质量与效益。

“参加南昆客专精调至今累是肯定的，但革

命老区的人民能早日坐上高铁是我的动力与心

愿。”每次到工地，总能见凌东穿着黄马褂在认

真的干活。

80后技术专家的心愿
□ 谭育俊 张 诚

“小马，你测的贯通地线阻值合格吗？”

“1.1欧姆应该没事吧。”“作业标准应是小于 1

欧姆，马上重做！”10月的一天深夜，南宁通信

段田东高铁通信工区工长陈庆军带着徒弟来

到田东北站，开展机房地线的标准验收工作。

陈庆军先把连通的设备甩开，拿出地线

测试仪开始测量。测量时，他坚持对每个测

试点测试三遍，只要有一遍不合格必须重新

对地线进行全面“体检”。经过反复测试，陈

庆军发现问题所在：贯通地线和扁钢之间连

接点超过标准，连接点过多而导致地线阻值

偏大，他立即采取措施进行调整。

南昆客专南百段联调联试开始以来，沿途

各车站的机房地线质量验收成为南宁通信段的

主要工作。如果地线阻值不合格，使用地线连接

的通信仪器很可能因为雷击而瘫痪，造成火车与

车站的联系通信中断，后果严重。所以，对于陈

庆军而言，即使是0.1欧姆的差别也必须较真。

0.1欧姆的较真
□ 周璐萍

南宁机务段动车司机梁海浪自从参加南昆客专南百段联调联试以来，以“百分百安全”为自己的驾驶目标，目前已经安全驾驶检测动车
72趟。图为梁海浪在驾驶检测动车。 梁流峰摄


