
轰——引擎声响亮而高扬。在位于日本栃
木县的一个本田汽车测试车道上，将于 10月发
售的本田CR-Z跑车系列的开发者鸟饲辉一发动
了新车的油门。

在驾驶了一圈儿之后，鸟饲打开了跑车操纵
系统的某个功能。再次发动车后，加速，嘣——
这次的引擎声却不一样。

引擎声低沉的部分消失，而厚重有力的部分
更加清晰起来。第一次驾驶时，引擎声里杂音混
合。第二次启动新功能发动后，杂音被处理掉，
引擎原汁原味的声音被凸现出来。

以上是本田此次开发的带有主动声音控制
系统的跑车展示。那么这样的引擎声到底是怎
样产生的呢？

引擎的声音一般由燃料燃烧声、发动机进排
气声，以及发动机震动车体而产生的声音混合而
成。而展示跑车引擎原声的新技术会选择让音
响播放引擎频段发出的最带感的声音，同时抑制
其它杂声，以强调引擎声的魅力点。跑车电脑系
统会通过检测驾驶模式、发动机转速以及路况来
操纵引擎声，使它更加真实自然。

（据《朝日新闻》）

新技术让车内可享受完美引擎声新技术让车内可享受完美引擎声6—8 万 左 右 能 买 辆 什 么 车 ？ 微

面？轿车？MPV？或许这些车型你都

可以想一想，但如若想用这样的价格买

到一款符合心意的 SUV，似乎并不是那

么容易的事。作为东风风行针对年轻

“首购族”推出的重要战略车型，景逸 X3

则以 6.69—7.79 万元的售价，以及“越级

越舒适”的产品主张，挑战同级别 SUV

性价比极限。

在外观上，景逸 X3 融入了网格式

前格栅、投射式鹰眼大灯、多边形前雾

灯等多种时尚元素，充分满足消费者对

SUV 车型靓丽外观的追求。同时，景逸

X3 还 拥 有 着 宽 大 的 空 间 ，4382 ×

1835×1705mm 的车身尺寸和 2685mm

的轴距，既实现了驾乘人员的乘坐空

间，又兼顾了装载空间。在通过性上，

200mm 的最小离地间隙，也使其成为

同级车型中最具通过性的产品。此外，

景逸 X3 还配备了打孔真皮座椅、豪华

电动天窗、倒车影像、无机芯视频播放

器、导航系统等舒适性配置，让其性价

比优势得以凸显。

值得一提的是，6.69—7.79 万元的

售价，更是充分彰显了景逸 X3的高性价

比风范。 （佳琪）

景逸 X3挑战 SUV性价比极限

33亿元

尽管海外出口的销量仍在持续下

滑，长城汽车还是坚持继续走出去。近

日，长城汽车发布的对外投资公告显示，

该公司已在俄罗斯图拉市注册成立俄罗

斯哈弗汽车制造有限责任公司(下称“俄

罗斯哈弗”)，对此，长城汽车预计将对俄

罗斯哈弗合计投资约人民币 33.3 亿元，

用于工厂建设及经营。

1.5亿元

西部资源发布公告称,经第八届董

事会第二十八次会议审议通过,西部资

源拟以自筹资金按持股比例出资 12,000

万元人民币,苏州力能技术投资合伙企

业（有限合伙）按持股比例出资 3,000 万

元人民币,共同控股子公司向苏州宇量

电池有限公司增资 15,000万元。

72万辆

日前，广汽本田宣布，第三工厂暨发

动机工厂正式投产，首辆下线新车为第

三代飞度。据悉，第三工厂初期产能为

12 万辆／年，未来将达到 24 万辆／年，

届时广汽本田三个工厂将形成年产 72

万辆的能力。这意味着，广汽本田不仅

形成了完整的产业链，并为下一轮发展

奠定产能基础。

150%

东风商用车有限公司日前宣布：

今 年 上 半 年 ，东 风 商 用 车 海 外 销 售

3700 辆 ，同 比 增 长 150%，并 预 计 全 年

可实现 6000 辆的销量。今年下半年，

东风商用车有限公司在越南市场会有

较大的增量，同时东风商用车会在泰

国、菲律宾、印尼、马来西亚等市场拓

展业务。东风商用车有限公司将会加

强海外售后服务。

42%

今年上半年，94 家汽车零部件上市

公司总营业收入为 2011.00亿元，与上年

同期相比增长了 4.59%；受国内汽车市

场低迷、原材料成本上涨等因素影响，94

家上市公司总净利润（指“归属上市公司

股东的净利润”）为 129.62 亿元，同比下

滑了 42.11%。

150亿

日前，比亚迪发布公告定增 150 亿

元，用于投资铁动力锂离子电池扩产项

目、新能源汽车研发项目、补充流动资

金及偿还银行借款。经历了长达两年

的市场试水后，比亚迪决定再次进行巨

额投资，全面转向新能源汽车。“比亚迪

新能源汽车业务进入一个新阶段，真正

发力的时候到来了。”比亚迪内部相关

人士说。

汽车业反垄断指南年内完成起草
随着东风日产 1.233 亿元罚单

落地，一年来，中国汽车行业中的整

车企业、经销商、零部件企业共收到

超过 20亿元的反垄断罚单。

日前从国家发改委价格监督检

查与反垄断局获悉，正在制订当中

的《汽车行业反垄断指南》计划在

10 月组织第二次工作会，工作组力

争年内完成起草工作，之后按法定

程序征询意见，预期明年公布。

国家发改委价格监督检查与反

垄断局调查二处处长徐新宇说，根

据目前进展，《指南》有可能采取分

步骤、分阶段的渐进模式，通过发放

问卷、工作会、论证会等形式广泛提

取各方意见，预期成熟一部分，推出

一部分。在今年 6 月指南筹备会和

8 月第一次工作会听取各方意见的

基础上，指南起草工作目前进展良

好，计划 10 月组织第二次工作会。

工作组力争年内完成草案，之后按

法定程序征询意见，预期明年正式

公布。

中国社科院美国所副研究员、

汽车业反垄断指南工作组成员苏华

告诉记者，对于商业行为的反垄断

合规问题，汽车产业链各环节上的

企业表达了各种诉求和困惑，增加

法律确定性，降低企业合规成本正

是《指南》的重要目的。

苏华说，《指南》将明确何种情

形有可能根据《反垄断法》第 15 条

主张豁免。比如，指南起草工作组

在调研和问卷调查中注意到，在新

车型推广期、老车型清库期、车展短

期促销与优惠活动以及政府采购联

合投标等情形下，整车厂限制新车

转售价往往具有商业必要性。

此外，中国政法大学副校长时

建中教授表示，实践中还有整车厂

与特定终端客户直接协商达成销

售价但通过经销商完成交易，以及

最终由整车厂承担费用的保修和

召回服务中的零配件价格等情形，

这时整车厂限制新车和配件转售

价是存在客观商业理据的。但是

企业需要证明其行为符合相关豁

免情形和条件，具体问题正在通过

调研、问卷调查和工作会等形式进

一步深入论证。

进口车首获新能源车政策眷顾
在工信部近日发布的第五批

《免征车辆购置税的新能源汽车车

型目录》中，宝马 i3 纯电动车及增

程式车两款车型入选，这意味着外

国车企敲开了国内新能源汽车市

场的大门。宝马 i3 进入目录后，消

费者除不需要缴纳 10%的车辆购

置税外，宝马也成为目前惟一一家

进入新能源汽车免购置税目录的

外资品牌。

然而，业内普遍认为，对于以宝

马 i3 为代表的进口新能源汽车来

说，相对较高的售价，免征 10%的

购置税并不能成为消费者出手购

买的决定性因素，而更多的是一种

象征意义，而对市场产生冲击的则

是能否进入北京市新能源汽车摇

号体系。

据北商研究院统计，能否进入

新能源汽车摇号系统、是否享受新

能源汽车补贴以及享受免征购置税

优惠，成为消费者选择进口新能源

汽车的三大因素。其中，95%的消

费者认为能否获得牌照是出手购买

进口新能源车型的先决条件。目

前，进口新能源汽车在北京按照汽

油车牌照管理，并未纳入新能源汽

车摇号体系，消费者需要持有汽油

车指标才能购买进口新能源车型。

据悉，目前宝马、特斯拉等外国

车企正在申请进入北京新能源汽车

摇号系统，北京市科委新能源与新

材料处处长许心超透露，进口纯电

动车进入北京新能源车摇号系统已

经纳入今年北京重点工作计划当

中。如果进口新能源汽车纳入北京

新能源汽车摇号系统，将对国内新

能源汽车增量起到推动作用。

新闻热线：010—58884102
E-mail：jj0105@126.com
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互联网专车行业将随着一纸规定的出

台而天翻地覆。据报道，备受关注的《网络

预约出租汽车经营服务管理暂行办法》（以

下简称《办法》）将于近期向社会公布。尽管

《办法》尚未出台，细则存在不确定因素，但

将专车纳入到正规监管渠道已板上钉钉。

对于专车平台而言，未来必然面临合法纳

税、保险等方面带来的成本大涨。

官方：严格监管

互联网约租车未来将被纳入到监管体

系。据了解，由交通部牵头、多部门联合制

定，制定过程中多次向专车企业、出租车管

理部门和行业专家征求意见的《办法》近期

将出台。《办法》将从平台运营、车辆准入、司

机准入等方面加以规定。包括应具备相应

的法人资格且具有固定的营业场所、服务机

构、服务能力，具备开展网络预约出租汽车

经营的互联网平台与拟开展业务相适应的

信息数据交互及处理能力等。

在车辆和司机准入方面，《办法》规定，专

车司机需获得上岗证，车辆需获得营运证，私

家车需要把车辆属性变更为营运车辆。同

时，根据《机动车强制报废标准规定》，私家车

接入专车平台后，也将面临使用年限将从不

受限制到最多使用八年时间的规定。

企业：押宝未来

对于上述《办法》即将出台对专车平台

从事经营活动有哪些影响，各大专车平台均

表示，《办法》尚未出台不方便予以评论。不

过，包括滴滴出行、神州专车、Uber等市场占

有率较大的平台均在近期开始发力融资备

战。据悉，滴滴日前宣布完成 30 亿美元融

资，最大竞争对手 Uber 中国也于日前宣布

获得百度等投资机构的 12 亿美元融资。此

外，主推司机、车辆全部自营的神州专车于

日前获得 B轮 5.5亿美元融资。

据悉，易到用车日前正在尝试发力高端

定制化出行路线，着重更加精细化的服务，

期待与行业其他企业区别竞争。AA 租车方

面同样认为，专车应主推中高端的品质出行

需求，而不是做大众出行，希望以服务取胜。

司机：迷茫跳槽

与动辄数十亿美元融资的专车企业相

比，专车司机更关心哪个平台可以获得更多

补贴且避开更多的开支。滴滴出行的专车

司机赵师傅表示，滴滴对司机补贴的政策变

化依旧频繁，如果国家出台相关规定禁止司

机的接入或是接入后必须实行八年后报废

的标准，平台上的司机将会大量减少。“我的

车是 2013 年购置的，全款花费近 20 万元，如

果要求 8年报废处理，我就不做专车了。”

Uber平台的司机李师傅则表示，与8年报

废年限的规定相比，他更关心专车纳入监管后

是否需要交纳税费、保险费等其他费用。“开人

民优步就是兼职赚些补贴，如果未来需要支出

更多的成本费用，我会选择退出。”

北京首汽出租车公司金师傅表示，人民

优步、滴滴快车等比出租车价格低的车辆进

入市场后，出租车明显受到影响。“快车比出

租车便宜且不用交车份钱，是扰乱市场的行

为，国家应该对他们进行监管，缴纳相关费

用。”北京市双菱出租汽车有限公司司机陈

师傅则表示，国家一直鼓励专车服务，未来

如果专车服务质量高、价格也高，对于出租

车司机的影响并不大。

消费者：期待实惠

自互联网专车诞生以来，高额且频繁的

补贴让消费者成为“被惯坏的孩子”。消费者

陈女士表示，专车被监管意味着消费者的乘

车安全有更多保障，但对于消费者而言，便

宜、舒适依然是最为期待的。消费者李先生

则表示，专车服务质量优于出租车，因此价格

更高也无可厚非，国家出台相关法规后，对专

车、出租车行业都是好消息。“‘黑车’身份让

许多司机不去机场、火车站的现象未来也可

以杜绝。”

互联网分析师于斌认为，消费者和司机

一样有逐利心理，哪个平台的补贴多便更趋

向哪个平台，毫无忠诚度可言。《办法》出台

后，专车平台不能再“任性”烧钱抢用户，价

格未来或将更加稳定、理性。中国道路交通

运输协会一位不愿透露姓名的高级工程师

表示，专车被纳入国家监管体系意味着专车

市场未来将更加规范化发展，高服务质量、

高价格的车费让专车与传统出租车形成差

异化互补，享受便利的最终还是消费者。

互联网专车规定近期出台互联网专车规定近期出台
司机担忧成本高或退出

□ 北 商

在新能源汽车销量快速发展之际，充电

桩基础也迎来投资热潮。日前，宝马与乐视

相继发布了充电战略，将在国内启动充电基

础设施的建设。据悉，宝马到明年底将建设

超过1000个即时充电TM充电桩。而乐视则

通过数千万的投资，入股充电桩企业，提前布

局市场。分析指出，与新能源汽车刺激政策

相比，充电桩鼓励力度相对滞后，目前我国新

能源汽车保有量约 12万辆，累计建成充电桩

仅 3万个，充电桩规模远达不到使用需求，未

来5年，其产业规模可达到1000亿元。

据了解，宝马推出了“BMW 创新出行服

务中国战略”，而作为此战略的首个项目

BMW 即 时 充 电 TM（ChargeNow）随 之 启

动，也就是为宝马在中国的新能源车客户提

供最互联智能、高效便捷的公共充电服务。

其中，宝马新能源汽车用户通过 BMW

车载互联驾驶系统、“BMWi远程控制”APP，

或“BMW 即时充电 TM”APP，或登录即时充

电 TM 网站，可以轻松便捷地找到距离最近

的充电桩，并了解充电桩的实时使用状态。

使用即时充电 TM 卡，可以实现充电服务的

自动计费和扣费功能。充电服务费用包括

电费和充电服务费，计费透明。为鼓励电动

出行，所有 BMW 新能源车客户（包括现有

车主）均可通过 BMW 客服中心或经销商获

得一张即时充电 TM 卡。

根据规划，截至今年底，宝马将率先在

北京、上海、广州、深圳四地建设 500 个即时

充电 TM 充电桩；到 2016 年年底，这一数字

将翻倍，或将超过 1000个即时充电 TM 充电

桩，覆盖更多城市。

在传统汽车巨头宝马加大电动车基础投

入之时，乐视也开始了充电桩业务的布局。据

悉，乐视将通过数千万的战略投资，入股北京

电庄科技有限公司（以下简称“电庄”），共同

开展充电桩业务的拓展。据了解，电庄已经

在全国建立了华北、华中、华东、华南、西南 5

个运营中心，在北上广成等30多个城市落地，

建成目的地充电站600个。

分析指出，正是快速增长的新能源汽

车，让车企看到了未来庞大的市场需求，不

过相关部门应该加强新能源汽车基础建设

的鼓励政策，推动市场的加快发展。

“对电动汽车的发展，国家财税补贴从

全球上来说是最强，但是主要集中在车辆。

然而，新能源汽车在基础设施上没有直接的

补贴，只是根据示范城市在基础设施投入

的强度给予适当的奖励。”中国汽车工程学

会常务副理事长兼秘书长张进华表示，建议

在基础设施上必须要有一个明确的中央财

政甚至地方的补贴政策。 （柯弦）

宝马与乐视相继发布充电战略

充电桩产业规模或超 1000亿

刚在与老东家的宫斗中获得完胜的大

众CEO文德恩，回身就一脚栽到自己8年前

挖的坑里去了。这事儿不用扯美国人要搞

什么阴谋，也别说是因为在咱们这儿呆久了

学坏了。八个字：忘记初心，咎由自取。而

对于中国人来说，德国人这个“轨”，在这个

“互联网+”满天飞的浮躁时代也算“出”得及

时。不诚实的文德恩用一世英名，向中国同

行验证了那句话：出来混，迟早要还的。

作为这个星球上最古老的品牌之一

（甚至可以追溯到纳粹德国时代），在丑闻

爆出前的 0.00001 秒，大众还是拥有世界上

最好品牌的公司之一，更别说旗下的兰博

基尼、布加迪、宾利等奢侈品牌。

但现在，这些都要完蛋了。我想为这

事儿最伤心的，应该不是祸首文德恩这个

高级打工仔，而是不久前刚被“长工”赶跑

的老东家费迪南德·皮耶希。自己爷爷、老

爹等祖宗好几辈人辛苦攒下来的名声，一

夜之间就犹如钱进 A股，啥都不剩。

善良的我国群众也许会于心不忍：这

个欺诈并未直接伤害到哪个人吧？氮氧化

物虽说会导致哮喘和其他呼吸性疾病，毕

竟又不是一“闻”毙命。但问题在于，你不

是“主流价值车厂”众泰，也不是“造你梦”

的比亚迪，你是大众啊，是在中华大地以及

遥远的亚非拉兄弟们心中的神车啊。他们

难以接受，你这么牛的老牌德国造，坑了美

国车主也就罢了，对少吃了好几个月煎饼

果子只为攒钱加价提车的中国上帝，你们

也下得了手？

更让人吐血的是，这么做的目的竟然

是增加销量？！中国千千万的神车教徒，已

经帮你把丰田从第一的位置揍下来了，大

爷您竟然还不满足？

算上太平洋那边的美国车主，跟咱们

正好凑成了一出好戏：“伤心太平洋”。不

同之处在于，人家物质文明已经很丰富啦，

现在就想着怎么为自然环保啥的做贡献

了。这下倒好，本来就在北美市场混得潦

倒的大众，敢拿“清洁柴油机”来忽悠好心

民众，不治你治谁？

德国人一看就是心虚理亏，早早凑出

了 70 亿：开罚单吧，阿 sir。美国人也仗义：

毕竟同一阵营兄弟，路透社说罚个 180 亿，

我看挺合适。至于以后能不能活，看你命。

咋个活法呢？

按照一般危机公关套路，首先，大众需

要更换管理层，来个“管理层大换血”。否

则，按照美国一位腹黑公关专家的预计，

“不换人裁员，这家公司活不过 3个月”。

这几乎就是废话。因为文德恩下台简

直是最没有悬念的。然后，内斗了那么多

年的大众家族，现在需要放下门派之见，赶

紧推出新的族长，以开启新的后危机时代。

接下来，就是深切诚恳地反复道歉。

文德恩的那句“我们辜负了消费者和公众

对我们的信任，我个人深表歉意”，要年年

讲、月月讲、日日讲，讲到广大消费者尤其

是中国人民原谅你为止。

不过，这些到底都是虚招，还得有实际

行动。改造被曝光的问题汽车，使之满足

排放标准？是个做生意的都知道这不是个

好主意，但不这么干就只能回购了，那更是

一个把大众自己（目前据说市值只剩不到

三分之二）扔进去都填不满的大窟窿。之

后还有一堆的诉讼、追责、赔偿排队等着，

不愁没有花钱的地方。

做完这些，就得消停了吧？想得美，能

用钱打发的，都不算事儿。依着美国当年

整丰田的手段，这件事没那么容易结束。

对大众乃至汽车行业的检查将达到难以置

信的深度和广度。从投资者、媒体到政府

和监管机构，所有事情都将拆散细分，挨个

盘问。最后的结果，简单点儿说：世界那么

大，该去哪去哪吧。

大众出来混，迟早要还的
□ 何晓亮


