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“愿做千里铁道线上的一枚小小石砟”，这是太原铁路局太原工务机

械段青年职工陈佳从部队退伍后来到大秦重载铁路一个卸碴工区工作

时许下的爱岗承诺。

重载运输的安全离不开线路质量的保证。陈佳所在的班组主要负

责北同蒲线和大秦线上的石砟运卸工作。自 2008 年，太原铁路局风动

卸砟任务统一划归太原工务机械段管理后，车间由于卸砟工作繁忙，装

砟点分散，陈佳因地制宜发明了“流动比武，隔‘山’打擂”活动，他背着技

术标准深入一线班组进行培训，激起了职工们学技练功的热情。

春夏之交的太中银线，气候变化无常。太中银铁路建设施工需要卸

砟，陈佳带着工人率先投入施工作业。没有宿营车就住集装箱，车列长

人手不够就倒替卸砟，车辆老化风动设备不工作就手动作业。

9 年来，陈佳圆满完成了 451 列共 407740 方石砟的运卸任务，多次

受到局段领导的表扬，先后荣获“突运电煤”活动先进个人、“战大秦展新

段风貌”优秀工班长、“优秀共产党员”、先进个人、优秀共青团干部标兵、

青年安全生产示范岗、最美青工等荣誉称号。

（刘炜）

愿做千里铁道线上的
一枚小小石砟

又到盛夏，连接欧亚大陆的钢铁大道繁忙依

旧。在运输繁忙的亚欧大陆桥，乘着“一带一路”战

略的东风，由新疆各地始发前往中亚、西亚、欧洲的

西行国际货运班列异军突起，成为钢铁新丝路上的

靓丽风景。

“西行国际货运班列的开行，给我们公司的发展

带来了机遇。”7月 1日，在奎屯保税区物流中心门前

的巨幅宣传牌下，新疆农资集团奎屯储运分公司副

经理陈叶莎充满信心地说。就在今年 1 月 29 日，首

列新疆至格鲁吉亚国际货运班列从这里驶出。两个

月后，首趟从新疆开往吉尔吉斯斯坦的国际货运班

列也在此发出。

一年多，由新疆始发的西行国
际货运班列达89列

2011 年 1 月，首趟由重庆发出的渝新欧班列驶

出阿拉山口铁路口岸站，开往德国杜伊斯堡，拉开了

国内商品通过铁路规模化向境外出口的帷幕。随之

而来的蓉新欧、义新欧、郑新欧、汉新欧、长安号……

一趟趟由内地始发的西行国际货运班列“借道”新疆

铁路，驶向更加广阔的新天地。到 2014 年底，经阿

拉山口铁路口岸站驶出国境的西行国际货运班列超

过 320列。

然而，作为与中亚国家地缘相近、人文相亲，占

有天时地利人和优势的新疆，长期以来却存在着出

口低迷、物流不畅的尴尬局面。2013 年 10 月，自治

区经信委成立了新疆丝绸之路西行国际货运班列办

公室，由政府相关部门与铁路及当地企业密切协作，

将班列的触角延伸到中亚、西亚腹地。

2014 年 3 月 8 日，乌鲁木齐开往阿拉木图、2014

年 7 月，库尔勒开往土耳其梅尔辛港……从新疆至

西亚国际货运班列陆续开行。当年，由新疆发往中

亚、西亚、欧洲的西行国际货运班列达 53 列。2015

年，在继乌鲁木齐、库尔勒之后，奎屯、石河子先后成

为新的西行国际货运班列始发地，新疆本地生产的

钢铁、机电、化工、轻工产品作为主打商品搭上西行

国际货运班列。

截至 2015 年 6 月 30 日，由新疆始发的西行国际

货运班列已开行 89列，运输货物 11.7万吨。

本地货源不断增加，外地客户
也循声而来

市场是一块试金石。面对迅速发展的国际国内

市场，铁路乘势而上，大展作为。2013 年 6 月 15 日，

全国铁路推行货运组织改革，路局面向市场，构建以

“前店”、“后厂”为核心的现代经营体系，积极探索提

供定制式物流服务，新疆本土企业通过铁路“走出

去”有了坚实的运输保障。

家有梧桐树，引得凤凰来。随着西行国际货运班

列的开行，本地货源不断增加，外地客户也循声而来。

一家中方企业计划出口 100车活动房屋到哈萨

克斯坦的阿斯塔纳。当得知西行国际货运班列开行

后，将采购地点由北京改为乌鲁木齐。该企业负责

人高兴地说：“有了国际货运班列，我们可以就近采

购物资，既省钱又快捷。”今年 4月，郑州一家企业为

搭上中亚国际货运班列这趟“快车”，每周用汽车将

机械配件运往乌鲁木齐，再利用西行国际货运班列

转往中亚。

目前，新疆至中亚国际货运班列的开行已实现

常态化、市场化运行，开行规模达到全国首位。

以铁路为依托，一批物流企业
如雨后春笋般成长起来

长期以来，新疆铁路偏居国家路网一角，其运能

运力远远无法满足新疆经济社会发展需求。进入

21 世纪，加快新疆铁路建设，打通向西陆路通道刻

不容缓。国家第十一个五年计划期间，一批国家重

点铁路建设项目陆续开工，新疆铁路走上建设发展

快车道。

自 2009 年底，随着精伊霍电气化铁路、兰新铁

路全线电气化改造工程顺利完成，到 2014 年 12 月

26日，兰新高铁全线投入使用……5年时间里，新疆

铁路营业里程由 3000 余公里增加到 2014 年底的

5756 公里，并且实现了普速到高速、内燃到电力的

历史性跨越。新疆“东联西出、西引东进”战略有了

坚实的基础保障。

以铁路为依托，一批物流企业如雨后春笋般成

长起来。仅在奎屯火车站周边，就有十三家地方、兵

团企业的铁路专运线。陈叶莎所在的奎屯保税区物

流中心于 2013年 8月由国家海关总署、财政部、税务

总局和外汇管理局等四部委批准设立，2014 年 8 月

投入使用。

2015 年 1 月 29 日，装载 41 个集装箱、满载 1200

吨五金建材、食品百货、红酒包装设备和机械设备的

西行国际货运班列从奎屯保税物流中心开出。在本

次班列搭载的集装箱中，有 24个装载着新疆卡赫季

进出口贸易有限公司的建材和红酒瓶。

“以往我们向格鲁吉亚出口货物都是通过天津

港或青岛港发货，往往需要两三个月时间，周期很

长。假如走汽运，约需要一个月左右，但成本很高，

通过铁路运输，运输成本适中，但时间上却比汽车节

省近一半，非常划算。”该公司董事长王北一说。

由奎屯始发的首趟西行国际货运班列，打响了

陈叶莎所在公司的知名度，也让铁路多了一个长期

合作的大客户。在铁路与地方政府部门、企业的密

切合作下，今年 3月 11日，一列满载新疆本地生产的

钢材的西行国际货运班列再次从奎屯发出，开往吉

尔吉斯斯坦首都比什凯克。而陈叶莎所在的公司也

制定出雄心勃勃的计划：争取年底达到每月开行两

到三列西行国际货运班列。

向西，向西，一路向西
——西行国际货运班列出疆记

□ 本报记者 矫 阳

7月 27日晚，中国三大航空集团之一的东方航

空宣布，与美国航空巨头达美航空签署航线、市场、

股权等方面一系列合作协议，志在深耕全球最为繁

忙的中美跨太平洋民用航空市场。

之前，达美航空的重心在美欧之间的大西洋航

线，如今转向太平洋，是在其在航空市场新变化背

景下审时度势的理性选择。“在亚洲到美国的航空

市场中，中国份额增长最快，而中美十年签证期更

是刺激了旅行需求，”达美航空亚太区高级副总裁

维内说。

中外航线快速增多

2014 年，中国航空公司运送的国际旅客首次突

破 3000万人次，同比增长 18％。

中国民航局副局长王志清说，2014 年中欧、中

澳、中韩旅客运输量均保持两位数增长。此外，随着

中国航空公司采用波音 747－8、空客 A380 和波音

777－300ER 等更大机型提供中美间直航服务，中美

航线也迅速升温，中美航线上的中国旅客占比也首

次超过了 55％。

据国际航空运输协会预测，2015 年中美航线旅

客运输量将增长 8％到 10％，中欧航线将增长 7％到

9％。除了北京、上海、广州等一线城市，武汉到旧金

山，长沙到法兰克福等中国二、三线城市直飞世界主

要城市的航线也相继开通。中东航空巨头们也积极

扩容其在中国二、三线城市的航线布局，如卡塔尔航

空就开通了直飞杭州的航线。

而世界上一些非知名城市也在开发飞往中国的

航线。如去年 6月，受经贸往来频繁刺激，美国航空

公司开通由美国中南部城市达拉斯飞往中国上海和

香港的直飞航线。

超大客机进出中国

国际航空运输协会总干事兼首席执行官托尼·
泰勒说，目前中国每周起降飞机为 7万架次，占比全

球约十分之一。到 2034年，中国将成为世界上最大

的航空市场，占世界航空客流的五分之一。

欧洲航空巨头空中客车公司预测，在 2013年到

2023 年期间，往来中国的国际航空客运量将年均增

长 8.1％。世界航空巨头将中国视为潜力巨大的市

场，争相将空客 A380 和波音 747－8 等最大机型投

入飞往中国的航线。

A380 是 550 座级的世界最大客机，已经交付的

159架几乎全部用于国际航线。波音 747－8也是超

大型远程客机，已交付的 92 架，频繁用于连接中国

与世界的航线。

2010年 9月，德国汉莎航空启用“北京号”A380，

用世界上最大客机执飞法兰克福到北京的航线，成

为首个启用 A380执飞中国航线的欧洲航空公司。

此后，汉莎作为中德航线最大承运商持续向中

国航线投放超级客机。2013年 9月，使用 A380执飞

法兰克福到上海的往返航线，2013 年底，使用波音

747－8执飞法兰克福到北京航线。

汉莎航空亚太区副总裁斯蒂芬说，随着中国经

济的发展，越来越多的德国企业在华投资建厂。与

此同时，搭乘汉莎航班前往欧洲旅游的中国游客也

越来越多。汉莎已成为中德航线上最大承运商，中

国是汉莎在亚洲飞往城市最多的国家。

外国航空摩拳擦掌

目前，中国出境旅游人数已超过美国和德国，

2014年首破 1亿人次。各国航空公司看到了其中蕴

含的机遇，纷纷摩拳擦掌跃跃欲试。

国际知名管理咨询公司麦肯锡曾发表研究报告

说，未来十年中国乘坐飞机出行的人数将增加 3倍。

为抢夺中国游客，世界各国使出浑身解数。拿

英国来说，不断针对中国人推出签证便利政策，最新

实施的商务高端客户 24 小时超级优先签证服务更

是树立了新标杆。

中国对英国投资也快速增长。英国贸易投资总

署的报告显示，2014－2015 财年以数量计中国是英

国第四大直接投资国。

截至 2015 年 4 月底，中国在英投资存量达 420

亿美元，逾 500 家中国企业落户英国。从吉利收购

英国锰铜控股，到去年三胞集团收购英国百年商场

品牌福来莎百货，再到平安保险购入伦敦金融城标

志性建筑劳埃德大厦……中国投资的大手笔屡屡在

英国引起轰动。

“在中国对外投资的榜单中，英国排名前十，这

恰恰说明了市场给予我们的机会，”英航首席商务官

安德鲁·克劳利说，“为了抓住这一机遇，英国航空内

部也对相关的业务区域做了重新划分，具体来说就

是中国变成了一个独立的业务区。”

英国航空目前提供北京、上海、成都、香港飞往

英国的航线。为了满足日益增长的需求，英国航空

还订购了 20 架 A380 飞机，陆续投放到伦敦到香港

等最繁忙航线。此外，英国航空对未来与中国地方

政府和大企业的合作也充满期待。

热航线、大客机连接中国与世界
□ 新华社记者 乔继红

每当东方露出鱼肚白，彻夜未眠的她们

拖着疲惫的身体回驻地休息。她们虽没有高

铁“动姐”的光鲜亮丽，但是她们却宛如盛开

在动车所里的“金花”一般，在静谧的夜里散

发着沁人心脾的芬芳，默默地守护着动车组

的安全……

这几位“金花”，说的便是大连电务段大连

北动车维护工区的五名青年女职工黄小臣、曲

雪明、邢月、吕庆妍、刘鸿濛。

在铁道线上奔波了一天的动车组，每天要

在晚上 20 时左右进入动车所修整，接受一次全

身“体检”。

每当夜深人静，这里便灯火通明。负责

动车车载设备检修维护的有 5 名平均年龄不

到 26 岁的女职工。她们穿梭在列车间、车厢

里 、地 沟 里 ，一 丝 不 苟 地 为 动 车 组“ 中 枢 神

经”——电务车载设备进行“例行检查”。这

个偌大的动车所，便是这“五朵金花”工作的

地方。

5 名年轻女职工，均于 2012 年入路，举手

投足间皆是温婉之气。为了确保动车组运行

安全，对于她们来说，24 小时连轴作业已经习

以为常。

每天，当动车陆续入库后，她们便开始了

一天的紧张工作，即对车上的车载设备进行

检修、保养和维护。每天晚上，进入动车所有

22 组动车，她们需要检查、试验 44 套 ATP 列

车制动防护系统、44 套 CIR 无线电台车载设

备，走行部 TCR 测速雷达、速度传感器、BTM

天线、接收线圈 18 个项点录像检查，下载 44

个 JRU 个数据分析确认设备良好、检测无漏

项。当遇到动车组车载设备故障、检测数据

异常信息，她们就如同须眉儿郎一样，用柔弱

的肩膀扛起安全的重任，测试、判断、处理、试

验 ，这 些 作 业 都 要 在 最 短 时 间 里 一 气 呵 成 。

一个班次下来，她们工作服往往被汗水湿透，

可她们却藏起娇气，成为五名响当当的“女汉

子”。

动车车载设备是一项新技术，要求维护人

员不仅具备过硬的专业技能，还要精通计算机

技术、能够看懂专业英文，这些对于“金花”来说

都是莫大的挑战。

她们把其她女孩儿化妆打扮、逛街购物的

时间都用来学习专业知识。她们与老师傅结

成学习对子，利用业余时间，主动向在岗的师

傅们请教，深入学习列车车载设备的工作原

理、常见故障处理、检测检修方法、数据分析等

技术知识。

经过坚持不懈地努力，如今，这“五朵金花”

已成为车间独当一面的“技术大拿”。她们组成

段里第一支“金花”检修小组，以最快的故障发

现率、最快的故障排除率，成为车间车载设备检

修的主力军，多次排除动车组安全故障，确保了

动车安全运行。

这个动车所有支“金花”检修小组
□ 王 丽

珠海首列“高科技蓝”有轨电车将上线
7 月 26 日，由中国中车大连公司所属北车装备公司独立生产的首列 100%低

地板现代有轨电车调试工作全部完成并将出厂上线。

此列有轨电车是珠海一号线项目的第三列车，外观上首次采用了“高科技蓝”

的涂装。据了解，珠海一号线首期项目的 12 列车采用两种涂装方案，一种为“勒

杜鹃”，另一种为“高科技蓝”。

珠海一号线的 10列电车交付后，预计年底前可实现全车国产化，新车研发和

生产过程将全部在珠海基地完成。今年下半年，在完成珠海一号线的电车装配

后，基地还将制造北京西郊线 6 列“无辫”有轨电车，预计明年年产量将达到 100

列。 邢毅 冯以南摄影报道

第 100列西安至阿拉木图
中亚班列开行

科技日报讯 （焦键）7 月 24 日 16:30 分 ，

X9003 次列车从西安新筑车站开出，一路向西开

往哈萨克斯坦的阿拉木图，成为了自 2013年首发

以来，西安铁路局开行的第 100 列中亚国际货运

班列。

为落实国家“一带一路”发展战略，构建国际

物流大通道格局，西安铁路局立足丝绸之路经

济带新起点区位优势，自 2013 年 11 月 28 日起，

正式开行西安至阿拉木图中亚国际货运班列。

截至今年 7 月 24 日，共计开行 100 列、5215 车，累

计发运出口货物 14 万吨，出口总值约 1.85 亿美

元。其中 2015 年开行 54 列 2819 车，同比增长

300%。源源不断的“中国制造”在它的承载下走

出国门，中亚班列已成为了“丝绸之路经济带”

上的黄金干线。

经过一年半的运行，西安至阿拉木图中亚班

列的货源已由陕西辐射至甘肃、宁夏、山东、江苏、

河北、上海、浙江等地，其中陕西本地货源约占

30%, 外地货源约占 70%。货物目的地遍布哈萨

克斯坦、土库曼斯坦、吉尔吉斯斯坦等中亚 5国的

44 个城市和站点。货物品类涵盖工业原材料、机

械设备、工业零配件、建材、食品、轻工产品等六大

类、共计 206个品种。目前，班列已经实现了从运

营初期的每月 1列到现在每月 8列的常态化运营，

并适时加开周内班列。随着中亚班列的加密开

行，新筑车站正逐步成为中亚货物在陕西的聚集、

分拨中心，为我国和中亚、欧洲架起一座经济合作

的桥梁。

中国中车出口沙特机车完成发运
科技日报讯（徐文）7月 20日，中国中车旗下戚墅

堰公司出口沙特的 8 台机车出厂发运，交付用户。按

合同要求，此次出口沙特后 8 台机车是戚墅堰公司首

批 2 台机车在沙特成功运用的基础上，客户启动的又

一批 SDD17型机车。

中车戚墅堰公司针对沙特的温度高、风沙大等

恶劣的气候条件，经过充分考察交流和精心设计，向

用户提供使其满意的机车技术和运用方案，得到的

用户的认可。首批 2 台机车交付用户后，受到沙特方

面的好评。

敦格铁路马格段全线贯通
科技日报讯 （谢永彬 龙文）7 月 30 日，我国又一

条高原铁路、国家重点工程——马站至饮马峡站全段

开通，至此敦格铁路马格段全长 364 公里铁路干线全

部贯通。该线与西格线格尔木站相接，结束了沿线不

通火车的历史。

马海至饮马峡站开通段，全长 77.48 公里，由中铁

五局机械化公司担负路基施工，六公司怛负铺架施工，

是马海链接西宁与格尔木市的大动脉，2012年 12月 18

日开工建设，设计为 I 级单线电气化铁路并预留复线

条件，投资总额约 15.6亿元，建设工期 4年。

让“退休”机具“起死回生”
科技日报讯 （王杨）阜新工务段积极开展修旧利

废活动，将放置多年的破损和废弃小型养路机具集中

一起，进行逐个“会诊”抢修，使一批濒临“退休”的机具

“起死回生”，节省了大量资金。

这个段组织职工自己动手，利用车床加工发电机、

威克、“小密蜂”捣固镐等机具零配件，实现易损零部件

“本土化”加工制作。现已修好威克捣固镐 21台、小蜜

蜂捣固镐 15 台、软轴捣固镐 5 台、电焊机 2 台、发电机

组 5台，为段节约资金达 3万余元。

大胆革新赢安全生产近千天
科技日报讯 （刘波 吴浩）7 月 28 日，中铁二十二

局集团五公司茅台项目部实现安全生产 971天。

项目部大胆革新，通过改进施工工艺、修改施工方

案和聘请专业人员协助等措施力保安全。如在路基高

边坡开挖中，打破常规施工方法，避免了大面积整体滑

坡跨塌；在滑坡体人工挖孔桩施工过程中未发生任何

位移、塌孔的现象。在赤水河边开挖横一路下档抗滑

桩过程中，遇到了罕见的地下涌水，项目部巧借外力，

采取了聘请专业技术人员，使用堵漏灵和特种水泥等

配方的特殊施工方法，最后止水一次成功。

中铁四局杭（州）黄（山）铁路经理部在混凝土输送

车上安装了 GPS 定位和油料监控系统，实时观察车辆

行驶位置和油料消耗信息，并根据自动生成的图形和

数据，进行统计、分析、记录，可随时掌握油料的异常波

动及车辆去向等动态。图为 7月 28日专职信息员监
控员正在查看、统计数据信息。 张君 贡海斌摄

为水泥罐车装上“千里眼”

沪昆客专云南段最后一个隧道贯通
科技日报讯（万乘里）日前，沪昆客专云南公司传

来好消息，由中铁五局承建的沪昆铁路客运专线云南

段最后一座隧道凤凰山隧道已顺利贯通，为沪昆客专

全线顺利开通奠定了良好基础。

长昆客专云南段线路正线全长 184.7 千米。凤凰

山隧道位于富源县境内，全长 3973 米，是大断面铁路

双线隧道。隧道施工中遇到的溶蚀溶洞、溶槽多达几

百个，是制约全线推进的拦路虎。该隧道采用“进口分

修、出口合修”，即进口分左右线进洞，在隧道内左右线

合并为双线单洞，合修段最大开挖断面达 363.5 平方

米，最大跨径 26米，最大高度 17.3米。


