
科技日报讯 由中国绿色物流发展促进联

盟主办、安徽江淮汽车股份有限公司承办的江

淮轻卡全国节油挑战赛首站比赛近日于合肥

火热开赛，来自全国的六个参赛物流车队一展

身手，零距离体验江淮轻卡节油科技，争相竞

逐“节油王”。

本届活动共有三款比赛车型，其中搭载

3.2L迈斯福超强动力的帅铃宽体车型可输出惊

人的160马力，扭矩高达450N.m，可谓同级别轻

卡动力之王，拥有最佳的起步、加速、爬坡体

验。而另外两款比赛车型帅铃节油冠军版和骏

铃高端节油版均搭载潍柴专供的欧威动力，其

技术源自欧洲著名中小排量柴油机制造商

VM。欧威动力在结构设计和生产工艺方面，具

有市场同类产品难以比拟的技术优势，不仅经

济转速范围更宽，油耗低，而且具有优秀的低速

高扭矩特性，起步、加速响应快、满载车速高。

在迈斯福和欧威动力的强劲支持下，江淮

轻卡独有的科技资源——黄金传动系可发挥

出更大功效。六档变速箱“高人一档”，比竞品

速比更宽，动力传递衔接更紧密。经过反复优

化调校的后桥，实现了更佳的后桥速比，使发

动机长时间工作在最佳转速区间，在确保动力

性能的前提下，有效提升整车的燃油经济性。

近年来，江淮汽车在产品研发领域已分别

从动力源、动力传输过程、动力末端消耗三个

层次所涉及的节油科技展开了深入探究，并取

得了一系列瞩目的成绩。经由江淮 2.0CTI、

2.7CTI国五动力以及江淮纳威司达动力、潍柴

专供的欧威动力等节油发动机和江淮黄金传

动系所组成的高效匹配，再辅以整车轻量化设

计、低滚阻轮胎及整车造型优化等多项技术，

使得整车油耗全面降低。去年中国国际卡车

节油赛上，江淮轻卡的参赛车型均获得了各自

组别冠军，成为了江淮轻卡油耗全面超越竞品

的有力鉴证。

除了在节油科技领域不断探索进步外，江

淮 轻 型 商 用 车 还 提 前 布 局 2.0CTI、2.7CTI、

MF3.2、MF4.8 等多款新一代国五柴油环保动

力，能够满足全系轻卡的配装需求，以更低的

排放、更高的效能领跑商用车行业。

据悉，合肥站比赛结束后，江淮轻卡节油

挑战赛还将陆续在广东、郑州、武汉、上海等地

举办。同时，还将邀请全国重点物流企业负责

人、行业专家等召开节油物流研讨会，围绕电

商、冷链、城配、快递等行业热点进行探讨，借

此在物流行业乃至整个商用车行业掀起新一

轮节能减排的高潮。

江淮轻卡全国节油挑战赛合肥开赛
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科技日报讯 （记者陆鸣）“2015 中国汽车

产业发展（泰达）国际论坛”新闻发布会 5 月

13 日在北京召开。中国汽车技术研究中心主

任赵航宣布，今年论坛的主题确定为“新常

态·2020 产业愿景与路线图”，会议将于 9 月 4

日—6 日在天津召开。

泰达汽车论坛由中国汽车技术研究中心、中

国汽车工程学会、中国汽车工业协会、中国汽车

报社和天津经济技术开发区管委会共同主办，自

2005年始至今已举办了十届。据赵航介绍，与往

年不同的是，2015年的泰达汽车论坛将通过 11

场专题会议，围绕“经济新常态下的汽车产业发

展”、“产业政策取向”、“企业发展战略”、“汽车零

部件产业”、“节能减排”、“新能源汽车”和“互联

网对汽车产业的影响”七大领域展开研讨。

中国汽车工业协会副秘书长李万里非常

赞同中国汽车工业协会常务副会长兼秘书长

董扬对于汽车行业面临十种新常态的观点，即

市场增长的新常态；创新驱动新常态；法制管

理的新常态；产业发展的新常态；企业发展新

常态；营销消费新常态；走出去新常态；“互联

网+”新常态；汽车社会建设的新常态；行业组

织的新常态。李万里认为，只有认清行业现

状，才能够对未来发展有足够准确的研判。

发布会上中国汽车报社社长李庆文预测，

汽车产业优化转型升级、自主品牌如何提高创

新能力、汽车服务业的发展态势以及政府管理

汽车行业的方式变革将成为此次论坛的亮点。

2015中国汽车产业发展（泰达）国际论坛 9月启幕

除了节能减排省油钱，特斯拉现在又
向客户展示了自己能带来的另一大价值：
保值。

据美国媒体报道，特斯拉的二手车业
务已经在纽约、洛杉矶等全美 11 个城市
启动。有趣的是，与传统二手车业务不
同，特斯拉主打的不是便宜，而是新旧一
样贵——以保值吸引客户。在可供选择
的车辆中，最便宜的Modal S也需要65000
美元，最高的可达10万美金。特斯拉称一
方面是由于原车主的售价本来就不低，另
一方面也在于大部分旧车没有跑出太多
的行驶里程。

特斯拉不会为二手车更换新的电池，
但提供 4年 50000英里质保。同时接续新
车阶段的电池、电子系统8年终身保养。

旧车照样卖高价
特斯拉推出二手车服务

中国工程院院士、世界电动车协会主席陈清泉V：发展安全的动力锂离

子电池是动力电池大规模应用的先决条件。我们一定要协同突破动力蓄电

池及系统的安全性、一致性、可靠性与低成本等关键技术，促进动力蓄电池

系统集成和模块技术的快速发展。

北京理工大学教授吴锋V：电动车虽然实现了零排放，但动力电池却拥

有高污染特点。我国应未雨绸缪，在新能源汽车动力电池虽然尚未到大规

模报废期，建立相应的标准。

北汽集团董事长徐和谊V：科技是第一生产力，新一轮科技革命与产业

革命已拉开序幕。下一步必须要跟踪世界汽车技术潮流，结合北汽集团的

发展实际，在技术研发上要重点在电动化、智能化、轻量化三个主要方向上

实现突破。

大众汽车集团(中国)总裁兼CEO海兹曼V：未来 4—5 年内，大众汽车

会陆续在国内生产 15款新能源汽车，但目前已经明确的两个电池供应商是

韩国的三星和 LG，与中国企业无缘。海兹曼表示，大众在选择供应商时，如

果电池不能提供稳定持续的续航里程，不能在高温中安全使用，衰减程度不

能满足电池 8年不换，就根本不能进入大众的采购体系。

科技日报讯 特斯拉中国相关负责人近

日表示，在中国充电桩标准正式发布后，特斯

拉将修改新生产车辆以符合新国标的规定。

未来特斯拉充电桩也将并入公共充电网络，

非特斯拉品牌车主也可以在特斯拉充电桩上

充电。

目前特斯拉充电桩和多数国产品牌新

能源车的充电设施并不互通，特斯拉车主可

以在特斯拉铺设的专有充电站内获得免费

充电，而这些充电站也因为接口不同，并未

向其他品牌车主开放。在日前投入运营的

国贸商圈的富电新能源充电站中，特斯拉车

主想要充电的话需要工作人员帮助转换充

电接头，无法直接使用充电站内的现有充电

设施。

“充电桩设施之间实现互通，这从技术上

是已经可以实现的。”特斯拉相关负责人告诉

记者，目前中国正在修订关于充电桩的五项重

要国家标准，特斯拉一直以来都在积极参与国

标修订的各项工作，通过分享自己在全球积累

的先进技术和实践经验，与国内专家共同深入

分析探讨国标草案。

据了解，在中国充电桩标准正式发布后，

特斯拉将全面支持新国标，修改新生产车辆以

符合新国标的规定，同时，特斯拉还会为已售

出车辆提供转换设备与新国标实现完美兼容，

最终特斯拉无论新老用户，都将可以在所有符

合新国标的充电设施上方便地享受充电服

务。此外，通过技术改造，未来新能源车车主

还可以在特斯拉充电桩上进行充电。

日前，北京确立了公共充电桩服务费收取

标准，每度收费的上限标准为当日汽油售价的

15%。对此，特斯拉上述负责人表示，特斯拉还

没有明确的收费方案。目前除家庭自用充电

桩外，特斯拉已在全国 100 多个城市建立了

1000多个目的地充电桩。

按中国标准生产与服务
特斯拉终接受本土化

德国高速公路 2016年起收费
据德国之声网站 5 月 13 日报道，德国将引

入高速公路收费项目。

巴伐利亚的基社盟还曾一度担心，州议会

再次推迟实施高速公路收费的规定。由各联

邦州代表组成的联邦参议院批准了联邦议院

通过的法案，并驳回了莱茵兰-普法尔茨州呼

吁调解委员会出面的请求。

报道称，来自社民党的莱茵兰—普法尔茨

州州长玛露·德莱尔称高速公路收费有悖欧洲

一体化的理念，并将给边境地区造成巨大麻

烦，那里的零售商担心当日往返边境的游客会

大幅减少，他们的生意将因此蒙受损失。另

外，许多外国的驾车者会绕过高速而选择联邦

公路。德莱尔试图用这些理由说服各联邦州

代表，但是现在看来，她是白费口舌了。北威

州和巴符州也曾表达过类似的观点。

多布林德在会议上再次为他的高速公路

项目大作宣传。他说，收缴的费用长期来看将

保证基础设施的扩建。这名基社盟的政治家

又“搬出”欧盟委员会。多年来该委员会一直

在呼吁德国应该从以税收补贴基础设施转为

使用者买单的模式。多布林德强调：“这是个

欧洲的项目。”

报道称，德国高速公路以及联邦公路将于

2016 年开始引入过路收费，具体的实施时间尚

不清楚。项目启动后，除去系统本身的成本

后，德国每年将获得 5 亿欧元的收益。德国本

国的车主将支付年度高速公路通行费，而其每

年所缴纳的机动车税则相应减少。在外国上

牌照的车可以选择缴纳年费、月费或者 10天的

高速公路使用费。外国牌照车车主免缴联邦

公路通行费，以免增加边境小量交通的负担。

高速公路收费在布鲁塞尔的欧盟委员会

里也颇具争议，因为只有外国的车主真正在缴

费。德国总统高克在法案上签字后，布鲁塞尔

将着重审议该项目是否有歧视之嫌。德国可

能会遭到违约指控。大选后，在德国基社盟的

催促下，联盟党和社民党在联合组阁协议中就

高速公路收费项目达成一致。

中 国 客 车 产 业 发 展 报 告（2014—2015）》

（客车蓝皮书）新书发布会暨“第二届中国客车

高峰论坛”近日于国家会议中心举行。

此次活动是由方得网、社会科学文献出版

社联合主办。首先进行了《中国客车产业发展

报告（2014—2015）》（客车蓝皮书）的新书发布

仪式。发布仪式上，客车蓝皮书的顾问李庆

文、主编姚蔚、及主要撰稿人姚明德为蓝皮书

揭幕。接着，姚蔚介绍了最新客车蓝皮书的主

要内容。

中国客车蓝皮书全书（2014—2015）对当前

中国客车行业、客车企业、各个客车细分市场进

行了翔实分析，重点聚焦于节能与新能源客车

领域，站在经济学和消费者需求理论的高度，以

丰富的数据、真实全面的调查、全面的分析以及

深刻的思考，为读者提供了一个观察中国新能

源汽车（客车）行业的全新视野。对困扰中国新

能源汽车发展的难题，给出了明确答案。

新能源汽车（客车）行业是当前我国正在

重点发展和培育的一个新兴产业，该产业的

健康和可持续发展，对于我国能源安全战略

和汽车工业转型升级有重大影响。由于现行

的国家新能源汽车扶持政策未能以市场为导

向，也没有以消费者愿意购买为最终目标，因

此，政策实际执行结果与规划目标之间始终

相差甚远。

本书通过对我国新能源汽车产业发展政

策的制定与执行结果的对比分析以及对国内

外新能源汽车产业管理政策的比较，说明了以

满足消费者需求为政策出发点、“让市场在资

源配置中起决定性作用”的改革方针对于培养

我国新能源汽车产业的竞争力的重要性。可

以说，2014—2015 的中国客车蓝皮书，既总结

了 2014年中国客车的总体发展情况，同时又聚

焦新能源客车，为政府、企业及行业人士了解

客车产业提供了便捷的方式和权威的解读。

中国汽车报报社社长李庆文做了“中国汽

车处于新的战略抉择关键时刻”主题演讲。李

庆文指出，即将到来的第四次工业革命必将使

汽车生产、管理、使用方式发生根本性变革。

然而，中国汽车“由大变强”仍然属于工业制造

思维，考虑问题的起点仍然是“机械化、自动化

和信息化”，但第四次工业革命是“数字化、网

络化、智能化”，中国工业革命大潮中必须树立

起“变革”思维。

经济学家、中国社科院数量所副所长李雪

松，带来了“新常态下的宏观经济分析”，指出

2012年以来，中国经济进入中高速、优结构、新

动力、多挑战的“新常态”，同时，从 4 个经济侧

面分析当前经济“新常态”的形成原因及后趋

势发展。

此外，宇通客车技术研究院博士李飞强在

本次论坛上带来了“宇通新能源客车技术研发

及示范推广运营”主题报告，康明斯中国投资

有限公司高级经理洪云介绍了欧六天然气排

放控制技术趋势。

《2014—2015客车蓝皮书》发布
我国客车行业进入新常态

□ 本报记者 何晓亮

北汽绅宝应战五大车企价格战

北汽绅宝 5月展开了“抄底行动，不留余 D”促销活动，包括绅宝 D20、绅

宝 D50、绅宝 D70 在内的主力车型，均以“1 年免息、免购置税、享受置换补

贴”的超常优惠政策直面消费者。特别需要指出的是，北汽绅宝推出的三重

优惠，消费者几乎可以在零附加条件的情况下，随意组合享受，显示出中国

品牌对中国消费者最大的诚意。有评论认为，北汽绅宝选择顺应汽车市场

大趋势开展促销，展现了中国汽车品牌营销日臻成熟的一面。

北汽绅宝销量业绩也再次飘红，数据显示，今年 1—4月，北汽绅宝共计

实现销售 46694 辆（含新能源车型），同比增长 60.8%，远超行业增幅；绅宝

X65 自 3月 21日上市以来累计销量已达 5704辆，绅宝 CC 也在市场上获得

了极大关注。

国内首款太阳能电动大巴下线

在近日举办的 2015北京国际道路运输、城市公交车辆及零部件展览会

上，南京金龙隆重推出了采用太阳能新能源动力的全新 NJL6117BEV 太阳

能电动客车。

据了解，NJL6117BEV 太阳能电动车是在电动汽车的基础上增设了太

阳能动力。太阳能光伏电板将装在 11米长的车顶，电板面积有 15平方米。

该车型太阳能光伏发电系统主要由柔性太阳能电池板、光伏动力充电

机及相关连接器组成。该电池板具有高效能、高柔性的特点。当太阳能电

池电力不足时系统会自动切换到充电电池。

据技术人员测算，按照江苏地区的光照时间，太阳能电池充完电后，能

供这款汽车跑 30公里，这在技术上已是目前太阳能客车一次充电后能跑的

最长距离。太阳能电池用完后，转换器将会把动力转换到充电电池。

此次 2015北京国际道路运输展上，太阳能电动客车的正式发布不仅体

现了南京金龙在新能源客车领域始终坚持技术创新发展理念的卓越成果，

同时，也为新能源客车乃至汽车产业的发展引领了一条发展方向。

绅宝 D50上市一周年

日前，北京汽车旗下的首款 A级家轿——绅宝 D50，迎来了成长历程中

的首个重要时刻：上市一周年。从去年北京车展的正式发布，到今年上海车

展的荣耀亮相，绅宝 D50在一年的摸索前行中收获颇多，不仅销量上芝麻开

花节节高，营销方式上开创出多种新模式，更在文化上赢得了“北欧使者”的

美誉。

上市首月，绅宝 D50 的月销量即突破了 3000 辆，对于一款初来乍到的

新车，这个数值可划归至优秀等级。仅 8 个月后，去年 12 月份，绅宝 D50 为

自己的 2014 年画上了一个完美句号。刚刚过去的 3 月份，绅宝 D50 再度发

力，以月销 10000 辆的成绩迅速拉升了自己的市场排名，甚至直逼冠军之

位。上市不到一年的绅宝 D50正式加入“万辆俱乐部”。

“智能导航搜救终端及其区域应用
示范系统”项目通过验收

近日，科技部高新司在北京组织召开了“十二五”国家科技支撑计划“智

能导航搜救终端及其区域应用示范系统”项目验收会。项目验收专家组、国

家遥感中心、项目组织单位导航定位芯片与终端产业技术创新战略联盟、课

题承担单位中国电子科技集团公司第 54研究所、北京合众思壮科技股份有

限公司等单位的相关人员出席了会议。

该项目通过研究智能导航搜救终端本地信号接口设计与实现技术，集

成北斗导航定位、北斗短报文通信、伪卫星增强、CORS 高精度定位、3G 移

动通信、智能位置服务等多项技术，研制了节点定位服务终端、管理型智能

导航服务终端、指挥型智能搜救终端、手持型智能搜救终端、高精度环境监

测终端等面向旅游行业的专用终端，形成了北斗智慧景区位置服务系统，目

前已在四川开展应用示范，取得了较好的应用效果。 （科技部）


