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全国已建723充电站 2.8万充电桩
日 前 ，在 国 务 院 新 闻 办 举 行

的新闻发布会上，工业和信息化

部副部长毛伟明、总工程师张峰、

运行监测协调局局长郑立新等，

介绍了 2014 年全年工业通信业发

展情况。

郑立新表示：在 2014 年中，我

国的新能源汽车得到了全面的发

展，全国共生产了 83900 辆新能源

汽车。在充电站和充电桩的建设上

也取得了不少的进步与发展。现在

已经建成了 723 座充电站和 28000

个充电桩，随着新能源汽车发展政

策的不断落实，充电桩、充电站的建

设也将得到快速发展。

儿童安全座椅进出口纳入法检
来自天津检验检疫局消息，国

家质检总局、海关总署日前发布

《出入境检验检疫机构实施检验检

疫的进出境商品目录》调整和商品

编号联动调整的公告。公告显示，

自 2015 年 2 月 1 日起，我国将对儿

童用汽车安全座椅实施进/出口商

品法定检验。

天津检验检疫局工作人员介

绍，对儿童用汽车安全座椅实施法

检，是指检验检疫机构根据国家法

律规定，对相关进出口产品进行强

制性检验或检疫，检测机构还要根

据国家标准规定，对座椅的总性能

进行测试，包括腐蚀性能、翻转性

能、动态试验、增高垫的约束性能

等；部件性能的测试，包括带扣试

验、强度试验、微滑移试验、卷收器

试验、织带的静态试验、锁止装置、

调节装置、温度试验等。

北京停车管理最快2016年立法
北京市人大常委会主任杜德印

日前在工作报告中表示，今年拟对

机动车停车管理规定在进行预案研

究基础上开展立项论证。北京市交

通委主任周正宇在丰台团参加分组

审议时提到，今年将下大力气整治

乱停车，目前，机动车停车管理立法

已经启动调研，最快明年有望实现

立法。

在今年北京人大代表提交的议

案，其中有不少提到停车难、停车

乱、乱收费的问题；另外，在 2011 年

北京实施分区域差别化收费之后，

违法停车问题更为集中，车主为了

抢免费车位，停车更加随意，而停车

场收费员为拉拢车主，随意降低收

费标准。

沈阳机动车应提前用“国五”油
最新数据显示，沈阳机动车保

有量已达到 160 万，机动车尾气污

染已成为主要大气污染源之一。1

月 29 日，两位辽宁省人大代表建

议沈阳应尽早提高油品质量，加快

油品升级进程，以对抗冬季连日的

雾霾。

北京最新出炉的 PM2.5污染源

解 析 中 ，汽 车 尾 气 贡 献 率 接 近

30%。与北京、上海等相比，沈阳油

品质量升级相对落后，在北上广已

用上了国五油的时候，沈阳仍在使

用国四油，而国四汽油的升级是在

2014 年 1 月 1 日完成的。省人大代

表、沈阳市环保总工程师王莉认为，

应该在清洁能源方面加大力度，沈

阳可以在国家规定的时间表之前尽

早提高油品质量。

17600个

2015 年北京市普通小客车指标 12

万个。其中，个人指标占年度指标 88%，

为 105600 个，按照整数平均分配原则，

每期配置 17600 个；单位指标占年度指

标 6%，为 7200 个，按照整数平均分配原

则，每期配置 1200 个；营运车指标占年

度指标 6%，为 7200 个，按照有关规定进

行配置。

3亿

截至 2014 年年底,全国机动车保有

量达 2.64 亿辆,机动车驾驶人突破 3 亿,

其中汽车驾驶人超过 2.46亿,驾龄不满 1

年 的 驾 驶 人 2967 万,占 总 数 的 9.82%。

我国近 5 年机动车年均增量 1500 多万

辆,驾驶人年均增量 2000 多万人。2014

年新注册登记的汽车达 2188 万辆,保有

量净增 1707万辆,均为历史最高水平。

200万

上海通用汽车 2014 年全年共销售

汽车 176万辆，同比增长 11.7%。今年上

海通用汽车整体产能还将进一步释放，

年底前将增至 200 万辆。继近期武汉乘

用车生产基地投用之后，上海金桥凯迪

拉克新工厂也将在年内投产，届时凯迪

拉克旗下 3款车型将在该工厂投产。

575077辆

2014 年，一汽—大众奥迪共销售新

车 575077 辆，同比增长 17.7%，再次成为

中国高档车市场销量冠军，在整个高档

车市场中所占份额高达 34%。不仅如

此，一汽—大众奥迪继续领跑高档车市

场，进一步扩大了领先优势。

83900辆

2014 年我国共生产了 83900 辆新能

源汽车，比 2013 年的 17533 辆，增长近 4

倍 。 目 前 已 经 建 成 了 723 座 充 电 站 ，

28000 个充电桩。2014 年 9 月开始免征

新能源汽车的购置税，截至 12 月份，一

共有将近 4万辆新能源汽车享受了这个

政策。

24万台

1 月 28 日，上海通用汽车武汉分公

司一期项目正式竣工投产。武汉基地也

成为继上海浦东金桥、烟台东岳和沈阳

北盛之后的第四个乘用车生产基地，一

期 项 目 可 实 现 每 年 24 万 辆 整 车 的 产

能。而二期项目也正式开工，将于 2017

年建成，届时武汉基地的产能将翻番。

18%

1 月 22 日，长安福特销售公司公布

了 2014 年 12 月业绩，继前 11 个月的强

劲销售表现之后，12 月的单月销量高达

71892 台。至此，2014 年 1 至 12 月长安

福特全系产品累计销量高达 801603 台，

与去年同期相比，累计增长 18%。

144.2万辆

据乘联会公布的汽车销售数据显

示，上海大众汽车 VW 品牌 2014 年销售

144.26 万辆，同比增长 11.5%，高于国内

广义乘用车市场 10.1%的同比增长率，

继续蝉联单一品牌销量冠军。

开瑞汽车近日推出紧凑型MPV——K50。

该车定位“7座宽体多功能MPV”，目标用户为

20—40岁之间以“实用顾家”为核心的人群。奇

瑞控股有限公司总经理周必仁表示，作为开瑞

汽车旗舰新车，开瑞K50将成为开瑞加快新产

品投放布局紧凑型MPV市场的最好见证。

据了解，K50搭载的是曾获“年度十佳发动

机”称号的 ACTECO1.5L 发动机，最大功率

80kW，最大扭矩140Nm，包括MT/AT两款动

力总成在内的7个版型。开瑞K50以“7座宽体

多功能MPV”产品理念，在同级车中首推前置

前驱、四轮碟刹和扭力梁悬架三大技术，将竞争

对手直接锁定为五菱宏光S、长安欧诺等，力图

重新定义紧凑型MPV并获取更大市场份额。

开瑞作为奇瑞旗下品牌，依托奇瑞成熟

的 iAUTO 均衡智造技术平台和国际一流的

品质控制体系，以满足用户需求为目标，充

分考虑了广大用户对紧凑型 MPV 舒适性、

安全性，以及多功能实用性的需求。

外观方面，宽大的直瀑式的前进气格栅、

运动型保险杠，打造向前冲的力量感；简洁的

尾部造型和线条，匹配高位 LED 刹车灯和尾

翼，车顶部装备行李架，凸显时尚个性的造型

特征。内饰整体设计采用了温馨舒适风格。

无论是上深下浅的内饰配色还是三幅式方向

盘，抑或是中控台布局都采用了时下主流的

家用轿车设计，不仅便于驾驶感更强，也强化

了乘坐的舒适度与品质感。除此之外，座位

的布局设计采用“剧院式”座椅安排，使得中

排甚至后排的乘客均能拥有良好的视野。

空间设计上，开瑞 K50 长宽高为 4450×

1760 × 1790mm，宽 度 比 同 级 别 车 增 加

80mm，轴距更是达到 2755mm，内部采用了

标准 MPV 的七座布局。此外，目前市面上

的主流紧凑型 MPV 由于采用了微车的发动

机前置后驱形式及钢板弹簧悬架，发动机和

后驱传动轴带来的噪音及振动，较硬的悬架

带来的颠簸感都是用户作为家用在选购这

类产品时存在的顾虑。而开瑞 K50 首次采

用前置前驱形式和驾乘舒适底盘，使得整车

NVH控制可与轿车相媲美。

安全性方面，微车从上世纪 90年代初的

平头车发展到凸头车，再到现在的紧凑型

MPV，安全性已经有了一定的提升，然而与家

轿相比仍有很大差距。开瑞K50作为家用商

用兼顾的多功能产品，采用轿车级安全设计，

首推四轮碟刹，并匹配博世第九代ABS+EBD

防抱死制动系统，100—0公里刹车距离仅为

44米。此外，相较于同级别车轮胎普遍采用4

个螺栓的设计，开瑞 K50此次采用 5个螺栓。

不仅如此，高强度四门防撞钢梁、双安全气

囊、发动机自动脱落、溃缩式吸能转向管柱、

全金属承载式笼型车身等主动被动安全设

计，顶部抗压强度更是达到3倍国家标准。

紧凑型MPV由于商用基础的特性，对车

辆的通过性有较高的需求。K50拥有170mm

的同级最高的离地间隙，甚至超过 SUV普遍

160mm 的离地间隙，接近角和离去角分别达

到 23度和 22度，通过性可媲美城市 SUV，并

辅以205/60R15宽胎配置，抓地力更强，可以

胜任城郊、乡村等复杂路面行驶要求。

智能化是当前汽车发展潮流。开瑞 K50

配有多功能方向盘、前/后电动升降车窗、7寸

液晶大屏（含无机芯导航、蓝牙免提、倒车成

像、收音机）等配置，更有多功能后视镜等设

计。自动挡版型还配备了 follow me home

（伴我回家）功能、旋转式一键启动、CCS定速

巡航、超速报警（速度超过 120km/h 自动报

警）等中高端车型才会拥有的配置。

开瑞推出7座宽体多功能MPV“K50”
□ 本报记者 何晓亮

作为奇瑞旗下的子品牌，开瑞汽车在

总结过去经验的基础上，厚积薄发地推出

了“K50”。就产品本身的状态以及先期反

馈来看，它的加入，是否会令竞争日趋白热

化的国内 MPV 市场，增加一些变数，非常

值得期待。

可以说，开瑞推出 K50，其目标显然不

仅仅在于提升自身品牌形象，更希望能够改

写当前紧凑型 MPV 激烈但却鲜明的市场格

局 。 根 据 乘 联 会 数 据 显 示 ，2014 年 国 内

MPV 销量达 131 万辆，同比增长 41.6%,其中

紧凑型 MPV 销量 76.7 万辆，增长 58.6%。目

前，紧凑型 MPV 市场呈现一超多强局面，五

菱宏光、长安欧诺为代表的车企奋力搏杀，

强弱形势已然分明。选择此时作为入市时

机，开瑞的勇气可嘉，但需要面对的压力也

必然是巨大的。

从开瑞自己的表述来看，其信心来源

于对市场变化的把握。在他们看来，随着

紧凑型 MPV 市场发展，国内消费者的购车

理念悄然发生变化。与传统商务 MPV 不

同的是，紧凑型 MPV 是从“微客升级”演化

而来，随着 80 后成为目前消费主体、国内的

汽车消费环境的改变，用户对于微客类产

品的需求也从“纯生产工具”向“家商用兼

顾多功能产品”过渡。紧凑型 MPV 恰好满

足了这一需求：相对时尚的外观、更大的空

间、更高的舒适性，使其越来越受到传统微

客用户的青睐。

然而目前市场上的主流紧凑型 MPV 都

是在之前微客的基础上升级而来，虽然具备

一些相对优点，但用户对于这类产品的微车

化外观、噪音、安全性等方面仍然存在诟

病。所以，依托奇瑞在轿车领域内的技术实

力，开瑞的产品将能够填补消费者水涨船高

的升级需求，从而在“拥挤不堪”的 MPV 市

场占据一席之地。

如果从这一点来说，K50 算是一次有

的放矢的出击。虽然想要在短时间内撼

动 领 先 者 的 地 位 并 不 现 实 ，但 理 念 的 创

新已经为开瑞开了一个好头。据悉，自 1

月 15 日 预 售 以 来 ，短 短 10 余 天 时 间 内 ，

K50 已收到全款订单近 1000 辆，创造了预

售纪录。

理 念 创 新 为 开 瑞 起 了 好 头

国务院新闻办公室近日发布数据显

示，2014 年我国新能源汽车生产数量相

比于 2013年增长近 4倍。

2014 年，我国在新能源汽车的发展

方面，共生产了 83900 辆新能源汽车，相

比于 2013 年的 17533 辆，增长近 4 倍。

目前已经建成了 723座充电站，28000个

充电桩。2014年 9月开始免征新能源汽

车的购置税，截至 12月份，一共有将近 4

万辆新能源汽车享受了这个政策。

4万辆新能源车去年免征购置税

科技日报讯（记者王月菊）“车企为消费

者提供更好的性价比产品，政府负责把基础

设施和政策做到位，协同努力就能让新能源

汽车流行起来。”北京市科委新能源与新材料

处处长许心超在 2014 全球新能源汽车大会

上表示，要想让电动汽车这件事变得流行起

来，要让目录产品变成市场产品，让老百姓说

好，消费者觉得好。

在许心超看来，推动电动汽车的普及，

不仅需要政府力量，也更需要市场的机制。

许心超表示，按照中央的要求，北京市新能

源汽车准入方式由此前的新能源汽车目录

方式改为备案方式。车型只要备案即可在

北京销售、上牌。

在解决新能源汽车普及难的主要因素

充电难的问题上，北京市正在采取多种形

式，多方面解决电动车主充电难的问题。如

通过“路灯+充电桩”模式，将路灯改造成可

充电的充电桩；对一些不方便安装充电桩、

商场等人群密集地，将通过废旧的大巴改为

移动充电车，为纯电动汽车充电。

据介绍，截至目前北京具有停车位充电桩

数量已有1600多个，其中小区物业有1300多

个，最多的一个小区安装了7个充电桩；北京已

有188个充电的点，共有1425个充电桩，其中

70%都在五环以内，充电点大部分布设在高速

公路休息区、商业停车场、4S店停车场、写字楼

等地。“现在北京地面跑的电动车接近1万辆，这

1000多个充电桩显然不够。”他表示，我们在创

新一些建桩的模式，将利用市场手段推动充电

桩铺设工作，鼓励更多的社会资本参与建桩。

据许心超透露，为了让电动车主知道充

电桩都装在哪儿，北京正着手和百度导航合

作，所有充电桩的地图正在标识并很快上

线。届时车主登录网站就能方便地查询各

个充电桩的具体位置。此外，将在 2 月 2—6

日联合所有在京的车企在北京举办消费者

充电实际体验活动。

北京市科委新能源与新材料处处长许心超

鼓 励 更 多 社 会 资 本 参 与 建 桩
科技日报讯（记者王月菊）在日前召开

的 2014 全球新能源汽车大会上，青岛特锐

德电气股份有限公司董事长于德翔表示：

“电动汽车推广慢，除了电池和车的问题，很

重要的一个困境就是充电基础设施的建设

制约了电动汽车的发展。”

在于德翔看来，解决电动汽车充电问题

同样需要有互联网的发展思维。特锐德电

气提出的“汽车群充电”概念，通过高低压设

备层、充电控制层、负荷调度层、云平台管理

层的四层结构，构建电动汽车群充电系统。

所谓的汽车群就是一个相对固定的区

域内至少有 10 台以上的汽车需要充电，这

10 台以上的电动汽车可共同实现充电。而

该系统充电桩只是在形式上加以了改变：控

制保护计量功能被“后推”到一台箱式变电

站里面，实现群管群控；把人机对话功能移

动到手机 APP和互联网云端上；充电终端放

到车轮胎的后面，实现了无桩充电技术。

于德翔表示，根据特锐德的测算，如果

能充分合理的利用高峰和低谷的电量，快充

与慢充相结合，现有的电网容量是足够满足

国家对电动汽车的发展规划的，而特锐德设

计的群管群控刚好可以实现这一目标。特

锐德根据电网的动态负荷和总容量、汽车电

池剩余电量、充电电流、电池特性以及客户

对充电时间的需求等变量，形成对群充电的

对策，实现低谷充电、经济充电，为用户提供

最优化的充电方案。

“电动汽车的本质是互联网汽车，特锐

德的思路就是通过免费建设全国的充电，通

过大平台卖电、卖车，打造的是互联网的生

态系统。我们最终的目标是实现中国供电

网、互联网、车联网的三网融合，这是一个相

继而生的新兴产业融合。”于德翔说。

于德翔判断，未来的电动汽车一定会越

来越便宜，而且数量会越来越多，到 2030

年，中国将会有 3亿辆电动汽车。

青岛特锐德董事长于德翔
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1 月 23—25 日，主题为“重新定义汽车”

的 2014 全球新能源汽车大会在天津举行。

全球数百位政府官员、企业高管和专家学者

汇聚在此，共同应对智能化、电动化浪潮，书

写未来汽车的定义。2014 全球新能源汽车

大会由全球新能源汽车大会官方机构主办，

第一电动网、天津市高技术研究发展中心等

共同承办。

此次会议举办了“谁能制造流行”“新技

术、新产品、新模式”“边缘革命”“智慧交通”

“动力电池的变革之路”多场论坛和主题沙

龙。期间，“中国年度绿色汽车”颁奖典礼举

行。大会外场深入互动，北汽新能源、江淮

汽车、知豆、雷丁、特锐德等企业参加了“你

的电动未来——2014GNEV 伙伴形象展”，

展示企业最新成果。 图为特锐德电动汽车群充电系统。

■记者观察


