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科技日报讯 （交轩）2015 年全国交通运输工作

会议 2014 年 12 月 28 日在北京召开，交通运输部部

长杨传堂说，2014 年，中国交通部门主动服务国家

战略，狠抓稳增长措施落地，加大固定资产投资，预

计全年铁路公路水路完成投资 2.5万亿元。

杨传堂在说，2014 年交通部门注重优化投资结

构，加强薄弱环节建设，公路铁路民航水运等建设保

持良好势头。

预计新增公路里程 9.38 万公里，其中高速公路

7450 公里，全年新改建 23 万公里农村公路，超额完

成国务院下达的建设任务。推进现代工程管理，加

强重大项目建设管理，京新高速公路内蒙古西段等

开工建设，港珠澳大桥等重点工程进展顺利。

铁路固定资产投资保持较快增长，全年完成8000

亿元建设任务，新线投产8000公里。服务“一带一路”国

家战略，“走出去”迈出坚实步伐，务实推进中俄、中蒙、中

印、中泰铁路合作交流，积极参与推动中老、中巴、中东

欧、中吉乌及美国西部快线高铁等铁路合作项目。

民航基本建设稳步推进，航线结构进一步优化，

新建成黑龙江抚远、湖北神农架、青海德令哈、四川

阿坝、贵州六盘水等 8 个机场，迁建陕西汉中机场，

中国大陆地区颁证民用航空机场达到 202个。

水运建设取得新进展。新扩建泊位 631 个，其

中万吨级泊位 125 个，改善内河航道里程 2068 公

里。长江南京以下 12.5 米深水航道建设一期工程、

引江济汉通航工程等投入试运行，长江中游荆江河

段航道整治工程顺利进行，上海国际航运中心洋山

深水港区四期等开工建设。

杨传堂说，2014 年，全国交通系统做好运输保

障，提升运输服务能力和水平，全年运输生产平稳，

预计全社会铁路公路水路民航完成客运量、货运量

同比增长 3.7%、7.2%。

2014年中国“大交通”完成投资2.5万亿元

2014 年 12 月 29 日，莲花山下，中国铁建十五局

集团承建的国内高铁最大直径盾构隧道——广深港

客运专线益田路隧道悄然建成，标志着京港高铁深

港线内地段全线贯通。

预计半年之后，随着国内首座、亚洲最大、全世

界列车通过速度最快的地下火车站——广深港高铁

福田站的投入运营，深圳市福田交通枢纽工程的核

心作用将得到充分发挥。

内地与香港快速交通“地下
走廊”

广深港高铁福田站及相关工程全长 11.4 公里，

主要由福田车站、益田路隧道和深港隧道组成。连

接福田站与深圳北站的益田路隧道是本项目的控制

性工程之一，设计为单洞双线隧道，分别采用盾构

法、明挖法和矿山法施工。在软弱富水地层矿山法

开挖宽度达 14.18米，高 12.13米；盾构隧道采用气垫

式泥水平衡盾构机施工，穿越高楼林立的城市中心

区和上软下硬的复杂地层。

全长 3886 米的深港隧道自福田站向南穿越深

圳河连接香港，成为沟通内地与香港快速交通的“地

下走廊”。而福田车站则是深圳的标志性工程，也是

中国铁路建设、特别是地下大型火车站建设的示范

性工程。作为城市建成区的大型铁路地下工程，不

仅解决了高铁与城市轨道交通和地面交通的零距离

换乘问题，而且实现了高铁直达城市中心区的梦想。

这个项目把地下工程的工法
全用上了

这项工程以其规模宏大、技术高端、位置特殊、

社会关注极高等诸多特点，被列为原铁道部 2 号高

风险重点工程。

用中国铁建十五局集团公司现场管理者的话

说：这个项目把地下工程的工法全用上了，是国内深

基坑施工和隧道施工的工法集成。隧道施工包括盾

构工法和矿山法，最大开挖断面达 352平方米，并且

下穿运营的地铁线。车站开挖采用了明挖顺作法、

盖挖逆作法施工。除此之外,隧道穿越城市桥梁和

地下商业街等建筑物，大量采用桩基托换工法。

挑战施工禁区、沉降极限和超
大规模

这个工程有三个挑战。

其一，挑战施工禁区。福田站毗邻 10 余栋近

200米的高楼大厦，距 32.5米深的基坑仅有 14米，其

它建筑物距基坑也只有 20米左右，部分建筑物的桩

基端头还未超过车站基坑的深度，稍有不慎将会给

周边环境带来灭顶之灾。

其二，挑战沉降极限。直径达 13.17米的盾构施

工单洞双线隧道在国内铁路建设上是首次采用，盾

构穿越硬岩地层强度达到 180—220 兆帕，在高楼林

立、川流不息的道路下是软硬不均的地层，盾构施工

的断面三分之二是 150 兆帕以上的硬岩，为盾构施

工大忌，在国内外没有任何借鉴经验。

其三，挑战超大规模。福田车站是亚洲规模最

大、世界上列车通过速度最高的地下车站，建筑面积

达到 14.7万平方米，基坑开挖宽度 78.8米，最深处达

37米，开挖土方量 183万方。

驾驭长达 166 米、近 3000 吨
的钢铁巨龙

面对史无前例的难题，曾经担任过青藏铁路、武

广铁路项目经理的集团公司副总经理张海亮临危受

命，担起了中国铁建十五局集团广深港客专项目经

理的重任。

“当时也有媒体前来采访，问我们行不行，周围

居民看到我们的工地距离他们的楼房只有 10米，也

很不安。”

面对社会各界的关注与舆论的压力，原铁道部

各有关部门和广深港公司高度重视，召集专家共同

会诊，深圳市政府轨道办等有关部门主动帮助协调

路地关系，给予强力支持。

经专家把脉会诊，对地质进行深入的分析，对地层

进行合理的加固，对盾构设备进行科学改造。同时引

入能在3公斤以上压力环境下进行换刀作业的世界一

流队伍，盾构机刀盘维护与换刀质量得到有效控制。

经过不断摸索工艺参数，中国铁建十五局集团

项目管理团队最终驾驭了长达 166 米、近 3000 吨的

钢铁巨龙，广深港客专重点控制工程处于可控状态，

让各界的质疑变成了信任。“可以说，益田路隧道这

座国内铁路最大直径盾构隧道以及福田车站这座亚

洲最大的地下高铁车站能够顺利完工，得益于社会

各界的大力支持，得益于媒体的良性监督，尤其是要

感谢深圳市政府与市民的理解与支持”张海亮说。

14项创新性技术课题为施工
提供科技支撑

“这项工程之所以能够安全可控,一是靠先进的

信息化手段,二是靠科学的管理。”谈起广深港客专

的科技水平，中国铁建十五局集团项目部总工程师

董志如数家珍：大跨度深基坑施工及安全控制技术、

复合地层超深、超厚地下连续墙施工技术、多层大跨

度地下车站钢筋混凝土结构技术、大直径气垫式泥

水平衡盾构机组装始发技术、大直径泥水平衡盾构

机穿越复合地层施工技术等 14 项创新性技术课题

给广深港客专提供了有力的科技支撑。

安全，是广深港客运专线福田车站施工管理的

第一要务。大体量、深层次的开挖施工，就在多栋摩

天大楼的脚下进行，任何一点不慎，都可以引发不堪

设想的后果。

中国铁建十五局集团项目部和华南理工大学、

中铁隧道局设计院等单位联合攻关，研发编制了一

套安全预警软件。把科学管理分解成电子化、信息

化和智能化，使科学化能够通过量化的数据来体现，

从而使安全管控“有数可依，有据可查”。

通过电信部门的短信平台，与现场管理和技术人

员以及建设方相关人员的手机号码相捆绑。一旦施

工现场有了异常，布设在多处监测点的仪器就会迅速

地拍摄、采集、分析数据，并通过手机短信迅速发布。

莲花山的那边是大海。在海边，广深港高铁香港

段的施工也正在紧锣密鼓地进行。福田站南段——

深港隧道全部完工后，将与广深港高铁香港段同步

开通投入运营。届时，大陆的高铁，将从莲花山下，

一路向南，通向香港。

穿越莲花山，高铁通香港
——写在广深港客专益田路隧道建成之时

□ 方 铃 孙进修

商丘至合肥至杭州铁路客运专线开工建设
科技日报讯 （铁文）来自铁路总公司消息，12 月

28日，商丘至合肥至杭州铁路客运专线开工建设。

商合杭客专自河南省商丘站引出，经安徽省亳州、

阜阳、淮南、合肥、巢湖、芜湖、宣城，浙江省湖州至杭州

站，全长 798公里。商合杭客专建成后，将形成豫皖地

区连接杭州、上海等长三角主要城市群的快速铁路通

道，对方便沿线群众出行，发挥长三角地区辐射带动作

用，促进区域经济社会协调发展具有重要意义。

北京铁路局今年元旦预计发送旅客 264万人
科技日报讯（铁轩）来自北京铁路局的消息：为满足

广大旅客元旦放假期间出行需求，即：2014年12月31日

至2015年1月4日，在既有线按照图定旅客列车安排运力

的基础上，北京铁路局将对管内全部始发高铁列车，执行

周末运行图方案。其中：京沪高铁开行84对；京广高铁开

行90对；津秦高铁开行24对；京津城际本线开行84对。

节日期间，北京铁路局预计发送旅客 264万人（日

均 66万人），同比增加 41万人，增长 18.4%。其中：1月

3日为客流高峰日，预计将发送旅客 69万人。

“双微”平台助力“大家谈”
科技日报讯（姜海波 孙亮）白城机务段针对机车

乘务员流动分散的实际，借助微信、微博“双微”平台，

拓展活动方式，深化活动内容，使“安全风险管理大家

谈”活动深入人心。

他们开办“大家谈”活动官方微博学习“微课堂”，

精心设计推出“大家谈学习园地”“大家谈信息早知道”

等微主题；围绕讨论专题、动态信息、成果展示等活动

重点，精心整理汇编“微信息”，让职工通过微信掌握活

动进展情况，参与活动讨论，增强安全责任意识。

“防寒宝典”护佑哈大高铁安全
科技日报讯 （王丽 姜维）入冬以来，大连电务段

针对冰冻雨雪天气频发的实际，采用科技手段，积极应

对恶劣天气。

这个段针对雨雪受车辆带动和风力作用，容易从

道岔动作杆类缝隙处飘进转辙机内部，导致道岔不能

正常动作的问题，对所有表示杆和动作杆毡垫进行注

油密封，从物理上隔绝外界带来的寒气和潮气。对管

内 519 台转辙机接点罩全部加装棉布套，在机内放置

干燥剂，在机盖内部安装吸潮纸板等，有效提高了转辙

机防潮防寒能力。

锦州车辆段集中更换货车提速转向架
科技日报讯 （贾云涛）为满足铁路货车大面积提

速的需要，锦州车辆段按照铁路总公司的要求，将货车

T 型车转向架换装改造成转 K2转向架，改造后铁路货

车时速将达到 120公里。

这个段利用自身技术优势，结合年底生产任务少，组

织开展T型车改造攻坚战役。他们主动与全路各车辆段

联系，组织到期T型车回送锦州。研究制定施修方案，对

所有摇枕、侧架、交叉杆进行探伤，新装用的转K2转向架

全部符合厂修标准。目前，已改造T型车392辆。

无锡地铁 2号线开通试运营
科技日报讯（徐莹）日前，由中铁四局电气化公司

上海分公司承建的无锡地铁 2号线开通试运营，从此，

地铁 2号线在三阳广场站与地铁 1号线形成十字换乘，

搭建起贯穿无锡东西、南北城区的十字形交通大动脉，

开启无锡地铁的“换乘时代”。

无锡地铁 2号线是西起自滨湖区青龙山南侧环太

湖公路的梅园，向东沿梁溪路下穿京杭运河，至终点安

镇西站。线路全长 26.301km，共设车站 22座。

电气化公司上海分公司承建的无锡地铁 2号线车

站机电（风、水、电）安装 03 标含靖海公园、上马墩、东

林广场 3站及相邻两个半区间的风水电设备安装及车

站设备管理用房建筑及装修工程。

戈壁滩上，天刚蒙蒙亮，漫天风沙中，一辆汽车熟

练地绕过一个沙坑，顺着沙石中若隐若现的钢轨急驰

而去。车上载着的是临策基础部 420清沙点队长苏

何与4名工友，一天的线路沙害巡视工作开始了。

“这风一刮起来，线路上的沙子就开始向钢轨流

动，埋轨误车可就麻烦了”苏何看着车窗外的黄风，

嘴里不停地念叨着。连续呼啸两天的大风，让他不

免有些焦虑。

怕什么来什么。上午 11时，险情出现了，477公

里 100 米处钢轨被埋。汽车还没停稳，苏何就冲出

车门，举起望远镜。“500 延长米钢轨被埋，线路二级

沙害，严重影响行车，下午有货车通过，必须马上除

险。”苏何迅速判断着，向苏宏图车间请求支援后，他

拎起铁锹带领四名工友率先冲入了寒风。一个小时

后，50 多人的救援队赶到，大伙顺着钢轨一字排开，

每人间隔 5 米，不停的挥舞着铁锹将道心的沙子抛

到编织袋中，搬运到线路两侧。

沙子刮进了眼睛，手掌磨起了血泡，汗水浸透了

棉衣，零下二十多度的低温加上凛冽的寒风把棉衣

冻成了“盔甲”，但是大伙依然斗志不减。三个多小

时后，沙害被彻底清理干净。下午 16 时，看到一列

货运列车顺利通过，苏何长出了一口气，瘫坐在车座

上，“再晚发现半个小时，就危险了”工友擦了一把头

上的汗说。类似的紧急抢险，苏何已经记不清参加

过多少次了。

除了日常巡视清沙，苏何的另一项重要任务就

是维护防沙网格和高沙障，起到阻挡流动沙源和固

定沙子的作用，80 多公里长的铁路两侧，一个个方

方正正的黑色尼龙纱防沙网格、2 米的高沙障紧紧

扎根在一座座沙丘上，这些都是他们的“杰作”。每

天一有时间，苏何就盯在防沙网格的现场上，布置工

作任务，维修网格，检查工程质量，一天下来，从头到

脚都是沙子。

“风沙大时，嘴里都是沙子，快成了口粮了，咬起

来嘎嘣嘎嘣响。”皮肤黝黑的苏何笑着说道。说沙子

是口粮，其实一点不夸张，外出作业时，饿了，就只能

找个避风的地方，嚼着夹杂着沙子的馒头、啃着咸

菜，就着开水，就是一顿饭。每年初春入冬，线路上

大风不断加之人员紧张，使得苏何经常一个月都回

不了家，每次接到妻子打来的电话，这个铁铮铮的汉

子只能一次又一次的重复着那句无力的谎话“忙完

这段时间我就回去”，常年坚守戈壁滩的他，何尝又

不想家呢。

究竟是什么支撑他们独守大漠治沙护路。苏何

神秘地说：“你知道吗？这条铁路正在不断向西挺进

到新疆哈密，到时候新疆到内地比现在的兰新线缩

短 1000多公里呢，人会多起来，货物也会多起来的，

这就是希望。”

守护沙漠铁路的“道钉”
——记临策基础部420清沙点队长苏何

□ 李红红

科技日报讯 日前，大型灭火/水上救援水陆两栖飞机 AG600 首个大

部件中机身在中航飞机西安分公司下架，标志着 AG600 的试制工作取得

重要的阶段性成果。由于其是我国研制的大型民用特种飞机之一，业内

已经普遍将它的研发看作我国通航产业崛起的重要标志。

据介绍，AG600 飞机是国务院立项批复的三个大型民用飞机项目之

一，也是中航工业重组成立后第一个立项的民机型号。这款机型是为满足

我国森林灭火和水上救援的迫切需要，加强国家航空应急救援体系建设而

研制的，是当今世界上最大的一款在研的水陆两栖飞机。该款飞机按“水陆

两栖、一机多型、系列发展”的设计思路，采用单船身、悬臂上单翼布局及前

三点可收放式起落架，选装 4 台 WJ6 发动机，起飞重量 53.5 吨，20 秒内可一

次汲水 12吨，水面起降抗浪高度达到 2米。具有执行森林灭火、水上救援等

多项特种任务能力，可根据用户的需要加改装必要的设备，满足执行海洋环

境监测、资源探测、客货运输等任务的需要。

据了解，这款飞机的最大特点是既能在陆地上起降，又能在水面上起

降，可在水源与火场之间多次往返投水灭火，除水面低空搜索外，还可在水

面停泊实施救援行动，水上应急救援一次最多可救护 50名遇险人员。

（冯新胜）

大型灭火/水上救援水陆两栖飞机首个大部件下架

通辽机务段“安全风险管理大家谈”活动
科技日报讯 （曹恩敏 吴炳锟）十二月份以来，沈

阳铁路局通辽机务段大力推进引导干部职工“识风险、

知风险、化风险、防风险”的安全风险管理大家谈活动。

活动中，他们立足于让干部职工弄懂弄通“为什么

开展”、“怎么开展”这项活动和实现“哪些目标”，开展

专题学习、集中讨论和反思查摆。每周五领导与职工

面对面地坐下来，从有利于确保安全这一共同责任、共

同利益出发，平等而坦诚地开展交流，互谈认识、互点

问题、互剖原因、互商对策，从解决思想问题入手，着力

解决管理和作业行为失范问题。这种“班子集体查、干

部现场找、发动职工讲”的形式，找准了安全管理的突

出问题是什么，深入剖析了根源在哪里、制定了针对性

的解决措施，促进安全管理水平的提升。

铁路基层开展爱路护路宣传教育
科技日报讯 （杨威 张祎）学校寒假临近，一些学

生喜欢到铁路沿线玩耍。沈阳供电段组织青年志愿

者，深入铁路沿线村屯、学校，对中小学生进行路外安

全教育。

这个段成立 5 个护路宣传小组，组织青年志愿者

到铁岭市 9所中小学校，开展护路宣传活动，教育中小

学生爱护铁路，平安出行。他们采取集中宣讲、张贴宣

传海报、请学生宣读倡议书等方式，讲解铁路安全常

识，要求学生不上路、不摆障、不石击、不拆盗，不到铁

路附近玩耍，保护自身人身安全。

沪昆客专第一长隧左线贯通
科技日报讯 （何增旺 何宝莹 杨万祥）2014

年 12月 28日，由中铁五局承建的壁板坡隧道左线

进口左线贯通，标志着沪昆高铁云南段壁板坡隧

道建设取得了又一个重大突破，为壁板坡隧道整

体贯通及全线按期通车奠定了坚实基础。

壁板坡隧道全长 14756 米，是沪昆高铁第一

长隧道，是沪昆客专重点控制性工程和Ⅰ级风险

隧道，自 2010 年 12 月 3 日正式开工以来，项目部

遵循“平导超前，左线紧跟，右线正常推进”的原则

组织施工，以平导和左线为施工主线，平导超前探

明正洞前方地质情况和新开施工作业面，正洞左、

右线与平导并行布置，多作业面平行作业，开始全

面推进。项目部承担左线出口 7213m 的施工任

务，按照集团公司一盘棋要求，投入大量的人力和

物力，左线比预计多承担 474m 的施工任务，共计

完成 7687m。2014年 6月 5日，壁板坡隧道出口平

导历经 42 个月，安全生产 1277 天,同进口贯通。

创造中国特长铁路隧道平导单口掘进长度 8千米

的新记录。为沪昆客专长昆段按期开通运营创造

了条件，为今天实现左线贯通打下了良好的基础。

最高海拔3800米 平均海拔3600米

新关角隧道建成通车
科技日报讯 （赵萌）2014 年 12 月 28 日，在历

经广大建设者 7 年多的攻坚，目前世界海拔最高

第一长隧道——新关角隧道建成通车，进藏铁路

更加通畅。

关角，在藏语里的意思是“登天的梯”，也是内

地通往拉萨的必经之路。在海拔 3500 米以上的

高原修建如此长的铁路隧道，在世界上还没有先

例。位于青海省天峻县境内的关角隧道，不仅是

目前国内最长的铁路隧道，同时还是世界海拔最

高的第一长隧。它是西（宁）格（尔木）二线铁路的

控制性工程。

2014年 4月，新关角隧道双线正洞全部贯通。

为了打通西格二线全线正式建成通车的“最后一公

里”，负责承建站后“四电”工程的中铁电气化局三

公司拉开了最后攻坚战的序幕。经过近 7个月的

奋战，“中原铁军”攻克了高原缺氧、大雪封山、阴冻

潮湿、超长隧道施工、超强涌水等道道难关，将几十

万件的电气设备、零件，一千多公里的光、电缆，72

条公里的接触网在难以想象的短时间里安装到位，

完成施工建安三个亿，确保了新关角隧道建成通

车。新建关角隧道全长 32.645公里，双线双洞，施

工最高海拔3800米，平均海拔3600米，环境恶劣可

想而知。与老线路相比，列车穿越关角山的时间缩

短了近两个小时，路程缩短了37公里。


