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新能源汽车是汽车行业发展的必然趋

势。在“十二五”规划中也一再强调，我国汽

车工业发展要从汽车大国向汽车强国转变。

规划确立了涉及电动汽车、混合动力汽车和

燃料电池汽车的发展路线和目标。

今年 12 月中旬，商务部投资促进局和咨

询机构联合发布的《2014 中国汽车行业发展

报告》认为，政府频频出台相关政策大力扶持

新能源汽车产业，并给予其一系列的优惠和

优先权，表明中国正在积极建设“能源节约

型”和“环境友好型”的社会，新能源汽车业早

已成为各大国际车企大力开发的方向。报告

认为，随着未来软硬件的技术进步、消费者认

可度的提升，新能源汽车将会迎来广阔的发

展前景。

在电动汽车发展迅猛的时期，老牌车企

入新能源行业者有之，新一代富豪持币入行

者有之，科研院所积累多年的新技术成功转

化者有之。而苏州紫荆清远新能源汽车技术

有限公司正是清华大学汽车工程系积淀多年

的新能源汽车技术向产业成功转化的案例。

产学研结合结出的“硕果”

苏州紫荆清远新能源汽车技术有限公司

（简称紫荆清远）位于吴江经济技术开发区科

技创业园内，是清华大学苏州汽车研究院（吴

江）整车技术研究所成果转化与产业化企业，

致力于新能源汽车整车、关键零部件的技术、

产品研发与工程服务。

2011 年 3 月，清华大学与苏州市政府签

署共建“清华大学苏州汽车研究院”合作协

议，同年 7 月研究院正式登记成立。根据当

时清华大学与当地政府签署的协议，苏州汽

车研究院（吴江）将发挥清华大学的学科优势

和人才优势，开展新能源汽车等相关技术和

产品研发、技术成果转化、高端人才培养等。

对于这个合作，清华大学存档的资料显

示：研究院要坚持“开放、合作、共赢”的发展

方针，建立以市场需求为导向、成果转化为目

标、科技创新为驱动、产业服务为龙头、市场

化运营为核心的运行机制，积极开展与国内

外著名大学、科研院所、汽车企业的广泛深入

的合作与交流，在地方政府的大力支持下，借

助清华的技术和人才优势，建设国内外领先

的汽车关键技术研发和服务基地、成果转化

和企业孵化基地、高端人才聚集和培养基地，

形成我国汽车产业发展的重要支撑平台。

在这段文字中，我们可以清晰地读出对

市场导向和成果转化的急迫期望。清华大学

汽车工程系是清华大学众多老牌院系的典型

代表，它的发展与整个中国汽车业的发展紧

密相连。近年来，清华大学汽车工程系承担

了大量的国家科技项目，与国内众多主流整

车和零部件企业紧密合作，承担了数百项科

研开发项目，在汽车安全、节能环保、汽车电

子以及汽车设计开发等核心性能的研究领域

在国内处于领先地位，多项核心技术已经实

现了产业化的转化，成为我国汽车核心技术

突破国外垄断，打破空心化的最重要的力量。

在汽车被动安全领域，清华大学汽车碰

撞试验室是我国汽车被动安全研究的开创单

位，是国内外最为先进的汽车被动安全性教

学基地和科研基地之一，多年来对多款车型

的正面碰撞结构安全性和汽车侧面碰撞安全

性进行了的设计和改进工作。

在新能源汽车领域，清华大学汽车系是

国内最早开展新能源汽车技术研究与开发

的单位之一。近年来，多次承担了国家级重

大科研项目，承担了燃料电池大客车，混合

动力轿车等关键技术的攻关。从 2005 年开

始，清华大学汽车工程系开始致力于小型电

动汽车的研发，并将研究出的成车不断升级

换代……

所有的技术最终要服务公众都必须走向

市场。清华大学苏州汽车研究院（吴江）从成

立开始便担负着这样的使命，正是基于这样

的使命，2013 年，成立了苏州紫荆清远新能

源汽车技术有限公司。紫荆清远设有产品技

术部、工艺制造部和综合管理部三个部门，形

成了涵盖产品概念设计、造型设计、工程设

计、样车试制、试验验证、CAE 分析等一体化

设计开发能力。公司当前专注于小型电动汽

车平台开发，包括整车系统集成、关键零部件

开发、模块设计与制造等，现已获得几十项小

型电动汽车专利，正在准备申请国家新能源

汽车整车生产资质，将实现新能源汽车生产、

销售的目标。

紫荆清远成立伊始就坚持“厚积薄发、

持续创新、环保节能、开放共赢”的发展方

针，和国内外相关企业、地方政府，建立了良

好的合作关系，为纯电动汽车的推广应用铺

垫了基础。

做人们“喜欢的、需要
的”电动汽车

电动汽车大鳄特斯拉初入中国市场便赢

得叫好声一片，遗憾的是销售并不火爆，叫好

却不叫座。对大多数人来说，它还是太贵。

实际上，国内在售的电动汽车大多都价格不

菲，与燃油汽车相比价格没有明显优势。全

国清洁汽车行动协调领导小组专家组组长、

国家科技部 863计划电动汽车重大科技专项

特聘专家王秉刚说，对消费者来说，我拿十几

万有许多不错的燃油车选择，为什么一定要

买电动汽车？

这确实是个问题。根据汽车工业协会的

统计数据，人们对于燃油车的选择排在前几

位的就是一些小型车，这一点就能说明市场

的需求。这一市场销售的情况值得所有电动

车业内人士关注——小型电动汽车应该作为

进入市场首选。

十几万买一辆电动汽车觉得贵，在国家

和地方政府补助基础上，要是不超过两万元

就能买到一辆电动汽车，它安全又时尚，使用

成本便宜，你买还是不买？

如果一辆小型电动汽车的售价是 8 万

元，国家补贴 3.25万元，地方政府补贴 3.25万

元，那么个人出资 1.5万元就可以购得。它的

运行成本每百公里 10 度电，以 1 元一度电计

算，只占燃油车运行成本的三分之一。因此，

许多专家表示，小型车会成为纯电动汽车的

主要车型。王秉刚说，“从现在销售情况看，

也是这种车卖得最好。七八百公斤四个座位

的，目前卖得最好。而特斯拉满足的是另外

特殊的市场需要，但不会成为主流产品，因为

这个车太贵了。”

从普通百姓的日常生活看，上下班、购

物、接送孩子是汽车最为经常使用的情况，小

型电动汽车是最环保经济的车型，其发展能

让更多的中国人离汽车梦更近一步。因为这

样一种情怀，业内有一群专家长期为小型电

动汽车的发展四处呼吁，中国工程院院士杨

裕生就是其中一个，他在许多不同的场合发

表演讲，推动小型电动汽车的发展。他曾在

多个场合发表《齐心协力发展我国的小型电

动汽车》的讲话，强调，依赖政府买单，发补

贴、送牌照来推动电动汽车发展不是长久之

计，必须正视市场的需求，推动小型电动汽车

的发展。他说，山东和江苏等地在政策、标准

空白的情况下，生产了很多的小型汽车，供不

应求，这在一个侧面也证明小型电动汽车的

发展路线是正确的，符合市场发展规律。

清华大学汽车工程系的新能源研究团队

早在十年前就看到了这一市场需求，所以，从

2005 年开始，在科技部新能源汽车重大项目

专家组组长、清华大学教授欧阳明高带领下，

他们开始致力于小型电动汽车的研发。清华

大学苏州汽车研究院（吴江）副院长、苏州紫

荆清远新能源汽车有限公司总经理、电动汽

车专家金达锋是这个团队最早的参与者和领

导者之一。他说，我们当时的想法就是要做

真正符合市场需求的电动汽车——要让大家

“买得起、愿意买、喜欢开”。长期以来，我们

一直以造燃油汽车的思路去发展电动汽车，

对于多数电动车我们可以简单地理解为，就

是将传统的内燃机和变速箱换装了电池和电

动机，尽管清洁环保了，但动力系统的成本大

幅增加。他认为，应该换一种思路来发展电

动汽车——它并不是燃油汽车的取代品，而

是做二、三线以下城市个人交通的代步工具，

一线城市“最后一公里”的交通工具，是燃油

汽车的补充。从设计开始它就应该是以电动

汽车的性能要求来考虑的。

“它应该是又好又轻又便宜，所谓的好就

是外形好看，内饰悦目好用，行驶安全以及驾

乘舒适性好，另外就是节能、环保。轻就会节

能，并且成本较低、便宜”，金达锋说。

这些梦想在紫荆清远得到一一落实。公

司研制的成车正是这样成本低廉、外形时尚、

安全有保障的小型电动汽车。在公司的试验

室，我们能看到的一款民用车型，正是结合纯

电动驱动特点全新开发的 A00 级纯电动汽

车，紧凑而不局促，采用欧洲车辆碰撞安全标

准，满足 M1 类乘用车碰撞法规要求；具备电

系统安全，驾乘舒适，百公里耗电量 10度，能

量消耗低，特别适用于城市市内交通和短途

交通。由紫荆清远研制的针对警务市场的用

车一经面世就大受欢迎。在 2014 年中国国

际社会公共安全产品博览会，专为治安巡逻

等功用设计的电动装甲巡逻车以及适用于城

市治安巡逻的 A00 级电动汽车，在展会上备

受瞩目。

在“造车”路上不断进
取、创新
“乳虎啸谷，百兽震惶；鹰隼试翼，风尘翕

张”。不论在什么地方，年轻人总是拥有无尽

的活力和无限的热情。紫荆清远正是一个

这样满是年轻人的团队。记者走访公司的

研发团队，发现大量的设计与研究工作都是

年龄不到三十岁的员工负责完成，其中不乏

90 后，有激情、爱学习，有担当。他们中的

一些工程师甚至是尚未走出学校的研究生，

因为自己在某个领域的独特见解被邀请到这

个团队中来。

赵国伟便是这样的成员，他是清华大学

车身造型设计方向的研究生，他在清华大学

课程项目训练中创新性发现了一套方法，这

套方法让清华大学苏州汽车研究院（吴江）副

院长金达锋老师对这个二十出头的年轻人刮

目相看，于是不拘一格降人才。

赵国伟告诉科技日报记者，针对车身造

型设计人员与车身结构开发工程师擅长和使

用的软件不同而无法进行高效的转换和交

流的问题，他在金达锋所教授的车身结构设

计课程中发现和总结了一套可以有效解决

这个问题的方法。这个方法提供了衔接车

身造型设计和车身结构开发的新思路，以简

单的模型减法运算为基础，有效地提供了车

身造型的表面模型转化成结构设计所需的

实体模型的方法，同时能够处理因初期车身

造型面质量不高的问题。这套方法简单实

用，能够有效提高车身开发的效率。所以，他

在学习之余便会前往紫荆清远，为“造车”事

业“添砖加瓦”。

在这个需要团结协作、共同攻关的时代，

那种仅靠个人搞点发明创造、创新的现象似

乎离我们越来越远了，更多的人和组织开始

认识并接受这样一个现实：要完成更为复杂

艰难的任务，迎接挑战，就需要组建一个团结

高效的创新团队。金达锋认识到了这个问

题，并一直在完善这样一支团队。最近，这个

团队加入了一名新成员——李鹏。李鹏博士

是清华大学计算机系的高材生，毕业后在互

联网领域干得风生水起。他的加入正是为了

在紫荆清远的电动汽车上加入互联网的因

素，让人们在驾驶的同时体会到互联网时代

的便利。

就行业消费动态而言，近年中国汽车消

费者结构和消费概念发生了巨大的变化，汽

车消费结构正在趋于年轻化。2013 年 1 至 7

月的上牌量中，33 岁以下的购车人群占比

高 达 45% 。 九 成 中 国 新 一 代 消 费 人 群 对

汽 车 有 了 日 渐 趋 于 个 性 化、高 端 化、专 业

化的新需求。基于这样的现状，如何吸引

年轻人更喜欢购买和使用小型电动汽车，

车载的互联网系统恐怕是一个不可忽视的

因素。对于紫荆清远来说，它一直都在以一

种开放的姿态，不断创新，力求实现清华汽车

人的梦想——造大家“买得起、愿意买、喜欢

开”的新能源汽车。

说起来，紫荆清远成立的时间并不长，却

吸引了诸多领域的顶尖人才。公司常务副总

郭松柳是一位清华大学毕业的计算机博士，

也是一位经验丰富的投资人，在此之前他在

教育、IT 等多个行业成绩斐然，但是从 2012

年开始，他便开始全情投入到“造车”行业中

来。以投资人的眼光来说，他“实在太看好这

个行业和这家公司的发展前景”，他说，在国

家层面，各项政策都在尽力支持和推动新能

源汽车的发展，其次对于新能源汽车特别是

小型电动汽车，市场已经处于逐步认可的阶

段，这两个因素让他决定进入这个行业，而之

所以选择紫荆清远，是因为这家公司定位明

确，技术过硬，未来的收益情况会非常好。

做大家“买得起、愿意买、喜欢开”的电动汽车
——苏州紫荆清远新能源汽车技术有限公司创新发展纪实

□ 本报记者 李 艳

电动警用球形装甲巡逻车
这是专为治安巡逻等功用设计的一款电动装甲巡逻车，驾乘人员俩人，配

备有完善的电子信息系统，并且能够根据用户的要求进行定制化设计开发。球
型驾驶舱造型新颖，满足公安部A级防护要求。特别的驾驶模式能够适应特殊
环境的需要,以保证公安干警在受到保护的情况下脱离危险环境。

电动警用装甲 Mini SUV
这是一款专为特殊地区治安巡逻等功用设计的电动装甲巡逻车，驾乘人员

俩人，具有较大的后备空间，配备有完善的电子信息系统，可以根据用户的要求
进行定制化设计开发。满足公安部A级防护要求。

电动警用两厢巡逻车
这是一款适用于城市治安巡逻的 A00级电动汽车，可根据需要配置单排座

椅和双排座椅。该车外形靓丽，驾乘舒适，百公里耗电10度。

电动警用三轮巡逻车
这是一款适用于拥堵和狭窄道路状况的巡逻车。此款车采用前 2轮、后 1

轮的布置形式，具有主动倾斜功能，增加了高速转向时的抗侧翻能力。

民用小型纯电动汽车
这是一款结合纯电动驱动特点全新开发的A00级纯电动汽车，具有3门四座

和5门四座两个款式。该车具有欧洲车型造型风格，驾乘舒适性好，紧凑而不局
促，安全、舒适，能量消耗低，特别适用于城市市内交通和短途交通。

▲苏州紫荆
清远新能源汽车
有限公司的年轻
团队

▶苏州紫荆
清远新能源汽车
有限公司位于吴
江的办公大楼

以上为苏州紫荆清远新能源汽车有限公司设计研制的新能源电动汽车


