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科技日报讯 （记者矫阳）记者从铁路部门获悉，

近日，青岛至连云港铁路开工建设。

青连铁路是我国沿海通道的重要组成部分，全长约

194公里。线路自青岛起，途经红岛、洋河、黄岛、日照，

终至连云港，全线共设青岛北、洋河口、日照等10个车

站，设计时速200公里。青连铁路建成通车后，将进一步

完善东部地区铁路网布局，拉近烟台、青岛、日照以及连

云港等城市间的时空距离，方便沿线群众出行，对密切海

铁联运合作，促进区域经济协调发展具有重要作用。

今年以来，中国铁路总公司认真落实党中央、国

务院关于加快铁路建设的总体部署和有关要求，在国

家有关部门、地方政府的大力支持下，把加快铁路建

设特别是中西部铁路建设放在重中之重，加快铁路建

设前期工作，确保铁路新线按期开工建设。截至目

前，今年计划的 64个新开工项目已全部批复，年底前

可全部开工。近期，除青连铁路以外，武九客专大冶

北至阳新段、丽江至香格里拉铁路、武汉新港江北铁

路林四房至黄州段、广梅汕铁路龙湖南至汕头增二线

及厦深联络线、合肥至芜湖铁路电气化改造工程、滨

洲线电气化改造等 7个项目也将陆续开工建设。

7 条铁路相继开工
64个项目年底前全部开工

2014 年 5 月 15 日，中航工业洪都研制的国产

C919大型客机首个大部段——前机身——在江西南

昌实现下线，这一阶段性成果标志着大型客机项目机

体部段的下线和交付工作正式开始，消息一传出，中

航工业洪都一片沸腾。

一座航空高技术产业基地
拔地而起

2007 年 2 月 26 日，一个集结国家意志的重大决

策，开启了全新的航空时代——我国大型飞机研制被

列入重大科技专项。这一国民经济和国防建设并行

发展的战略性选择，使其成为提升国家技术经济实力

和工业化水平的重要引擎和军民融合的典范项目。

当之无愧，中航工业成为大型飞机研制的主力

军。2009 年 5 月 26 日，洪都公司正式成为国家大型

客机前机身/中后机身两大机体结构部件的唯一供应

商。他们慎重决策，适时调整企业战略规划，将“成为

国内外知名的机身段一级供应商”列入企业愿景，并

积极打造我国机身制造卓越研究基地。

决策之后的行动，日进千里，南昌东郊、瑶湖之

畔，25 平方公里的南昌航空城的宏伟规划开启了洪

都新的辉煌创业之路。曾是一片荒僻的湖乡野径紧

锣密鼓，全速推进，基于满足国产大型客机研制能力

需求的大部件装配厂房、钣金厂房、表面处理厂房、数

控机加厂房陆续竣工；投资建设了自动化装配生产

线、蒙皮镜像铣设备以及数控蒙皮滚弯机、喷丸强化

机、12米阳极化生产线、12米退火实效炉……

这里，一座高起点的现代化国家航空高技术产业

基地将拔地而起。

打赢一场“新材料”核心技
术攻坚战

制造技术是设计理念的强大技术支撑和实践探

索。型号研制以来，中航工业洪都始终坚持把制造技

术创新摆在突出位置，全面推进新工艺、新材料、新设

备的应用，组建技术攻关队，攻克关键技术十多项，成

为国产大型客机攻坚场上的“国家队”。

作为高新技术的基础和先导，新材料是最重要和

最具发展潜力的领域。国产大型客机前机身大部段

是由蒙皮、客舱舷窗、客舱地板和承力部件等构成的

筒状结构部段，采用以铝为基、加入适量锂的第三代

铝锂合金材料，该材料在国内民机应用上尚属首次，

而中航工业洪都承接的前机身和中后机身两个部段

约占国产大型客机整架飞机铝锂合金材料的 65%，这

就意味着，一场围绕掌握“新材料”核心技术的攻坚战

在洪都全面铺开，旷日持久。

自 2010年承接了铝锂合金等直段的研制任务开

始，中航工业洪都便组织实施专项关键技术攻关，开

展新材料的应用研究。在 3个月时间里，突破了铝锂

合金钻孔、铆接、钣金成型等技术难关，随后的几年

里，通过承接国产大型客机前机身工作包首件、翼身

组合体试验件以及首架前机身任务，完成了该材料的

制造工艺体系，突破了制造关键技术，形成了铝锂合

金钣金成形、表面处理、化学铣切等系列工艺规范，为

大型客机的顺利研制提供了技术保障。

铝锂合金型材热压下陷制造技术攻关只是一个

典型代表，同样的，铝锂合金蒙皮喷丸强化、型材滚弯

成形制造、蒙皮镜像铣切加工、蒙皮喷丸校形等一批

关键技术的攻克，不仅培养了一支高水平的工艺制造

团队，更提升了航空制造技术创新发展水平。

两名适航代表推动着数千
个零件检验

处于蹒跚起步的国产大客机，无论在设计理念、

制造方法，还是在技术基础、科研设施、创新能力等方

面，与欧美发达国家都存在较大差距。

仅以洪都人取得适航证一事便可窥于一斑。对

于民机来说，适航取证是步入市场投入运营的关键。

经历了前期检验代表的痛楚，经过培训，两名洪都职

工被委任为生产检验代表，他们苦练技能、狠下功夫，

最终获得局方正式授权。前机身 1600多项零件和中

后机身 4000 多项零件，其制造符合性检查工作全靠

这两名适航代表，他们随叫随到，24 小时待命，保证

了合格产品不因适航检查而拖延交付。

在航空人眼中，对质量的严格就是对国家最大的

忠诚。质量不仅仅是一张返修单、一串数据、一个零

件，质量背后承载着成百上千鲜活的生命和一个个幸

福圆满的家庭。每个细节、每道工序、每项服务都牵

系着企业的尊严与荣誉。

随着前机身的下线交付，中国的大飞机正沿着梦

想的足迹阔步前行，每一个见证并参与项目的洪都

人，都会用心铭记那段激情燃烧的日子，记住用梦想

铸就成功的每个瞬间，记住团队力量被使命牵引而空

前释放的岁月。

国产大型客机首个大部段下线记
□ 宗航文

城市轨道交通具有运量大、方便快捷、绿色环保

的特点。我国的城市轨道交通正出现网络化发展的

新趋势。记者从 10 月 25 日闭幕的“2014 两岸四地城

轨交通学术研讨会”上了解到，北京、上海、广州、南

京、深圳等城市已经初步形成了城市轨道交通网络。

重庆、成都、武汉等城市的地铁等轨道交通正在向网

络化方向迈进。

我国大陆地区的城市轨道交通发展是上世纪 50

年代开始的。截至目前，国家已先后批复 37 个城市

的轨道交通建设规划，总里程超过 6700公里，总投资

1.6 万亿元。从“十三五”开始，我国将进入几十个城

市同时建设城轨交通的大规模发展阶段，2020 规划

线路长度 1万多公里。

近十年来，我国的城市轨道交通年均新建里程几

百公里，处在快速发展阶段，现在已有 21个城市建成

投入运营的城轨交通里程超过 2700 公里，每天运输

乘客超过 2000万人次，年客运总量达到 110亿人次。

随着城市建设规模和运营线路的快速增长，北

京、上海、广州三个城市轨道交通的网络效应日益明

显，比如全网统筹规划布局，多线同期建设，多主体同

时参与，网络级运营组织和网络资源共享，城轨交通

与城市发展互动，多种公交一体化发展等等。与此同

时，深圳、南京、重庆、天津四市的网络效应也在逐步

显现，几年之后将有大批城市进入网络化时代。

根据这种新的发展趋势，与会专家认为，我国的

城市轨道交通建设和管理部门应该有针对性地创新

工作思路，以适应发展需要。

首先是要创新思维方式。城轨交通网络化发展，要

求改变传统的线路式发展思路，向网络化发展理念转

变。一直以来我们对网络化发展的意识还比较淡薄，囿

于单线规划建设和运营的局限，未能深入地对多线网络

进行通盘考虑，造成网络功能的缺失。因此，要把思维

方式从单线指向转变为全网统筹，主动从网络设置单线

而非被动由单线形成网络，既要深入研究城轨交通自身

的网络特征，还要注重研究城轨交通与城市总体规划、

与城市公共汽车网等外部网络的关系，从而进一步优化

网络结构，发挥网络效益，提高系统效能。

其次是要创新工作机制。城轨交通网络化发展

正加速推动传统管理模式的转变：由重建设规划轻线

网规划向线网规划和建设规划并举并重转变；建设模

式由传统分散式向集约系统式转变；运营管理由单线

分口式管理向网络化统筹式管理转变；监管方式由粗

放型向精细化转变；数据管理由信息分散向集中共享

转变。因此，要全方位创新工作机制，围绕网络化发

展这一核心，全面统筹规划设计、建设施工、运营管理

等各个环节，彼此有机衔接，相互促进，以适应城轨交

通网络化发展需求。

最后是要创新技术产品。实现城轨交通网络化

发展，需要具有网络属性的管理设施与功能系统。要

根据网络化发展的需求和特点，加快技术产品创新和

标准制修订，探索多线路车辆基地、控制中心、主变电

所等大型设施共址合建的成熟技术，研发满足网络协

调指挥、票务管理、信息化服务等各种需求的新技术、

新产品，从而为城轨交通网络化发展奠定物质基础。

网络化：绿色轨道交通发展新趋势
□ 本报记者 冷德熙

科技日报讯（白耀正）10月 16日，经交通运输部

无线电管理领导小组办公室、交通运输部海事局批

准，北海航海保障中心在所属天津海岸电台顺利开通

了英文奈伏泰斯业务，播发河北海事局和天津海事局

辖区范围航行警告、气象预报、气象警报、冰况报告等

各类安全信息。该业务的开通拓展了北海航海保障

中心的通信职能，是顺应国家京津冀一体化战略的切

实举措，也是北海航海保障中心全时域、多维化航海

保障战略的具体体现，对提升北海航海保障中心履约

能力、助力辖区航运经济发展、增强我国水上通信保

障能力具有十分重要的意义。

作为全球海上遇险与安全系统的重要组成部分，英

文奈伏泰斯业务于 1992年 IMO开始在全球范围内实

施。我国于1998年完成该系统的建设，在三亚、广州、

福州、上海、大连建立了5座英文NAVTEX播发台，系

统运行多年来，为国际、国内船舶提供了大量航行安全

信息，对海上船舶的航行安全起到了重要保障作用。

随着我国特别是环渤海地区经济的快速发展和天

津滨海新区的开发开放，北方海区电磁环境发生了巨

大变化，部分海域存在英文 NAVTEX信号接收盲区，

同时来往辖区的船舶流量大幅增长，海上安全信息保

障需求迫切。为此北海航海保障中心向交通运输部无

管办和交通运输部海事局提出在天津海岸电台开通英

文 NAVTEX 业务的申请。2013年 12月，交通运输部

海事局在天津召开了业务论证会，会议肯定了天津海

岸电台增开英文NAVTEX播发业务的必要性，并根据

北方海区实际对英文 NAVTEX业务承担区域做了调

整。天津海岸电台播发河北海事局和天津海事局辖区

安全信息。这将有效增强北方海区安全信息覆盖的完

善性，特别是对渤海中西部及西海岸的有效覆盖；同时

将有效缓解大连海岸电台的播发压力，确保在规定的

时间内完成播发任务，并减少对周边其他电台的干扰。

天津海岸电台英文奈伏泰斯业务的开通，进一步

完善了我国水上通信业务布局，为我国争取到更多的

海上通信宝贵资源，必将加快我国海上遇险与安全系

统现代化进程。

我国海上遇险与安全系统现代化进程加快
北海航海保障中心在津开通英文奈伏泰斯业务

科技日报讯（徐浩云 王森）10月25日，为更好地

提升焊接和无损检测技术的水平，打造国内一流、国际

知名的无损检测培训基地，中国南车焊接和无损检测

培训中心揭牌仪式在江苏常州南车戚墅堰机车车辆工

艺研究所有限公司（中国南车一级子公司）举行。

如何确保高端装备产品的质量？如何在国际上

体现中国智造的水平？这些都是无损检测需要解决

的问题。在今年走出国门的高端装备中，无论是国出

口阿根廷的城轨列车，还是驶向“非洲屋脊”的有轨电

车，其中的关键零部件均需经过无损检测的把关。

在刚刚过去的 9月，中国南车焊接和培训中心又

获得了 TüV 焊接工程师、焊接技术人员、焊接技师、

焊接技士和焊接质检师的等多种培训资质，加上前期

获得的 ISO9606/ISO14732 国际焊工培训的认可授

权；ISO9606/ISO14732 焊接工艺评定，EN15085 和

ISO3834 焊接工艺评定和焊接质量体系审核认证资

质，培训中心的定位确实是实至名归。

据介绍，随着与德国 TUV 莱茵公司等国际知名

行业合作范围的扩大，培训中心目前已经能够为铁路

运输装备、航空航天、机械、特检、船舶、石油化工、核

电、电力等众多行业提供焊接和无损检测培训质量体

系认证服务。

斐然的业绩使中国南车焊接和培训中心开始享

誉世界。截至目前，培训中心不仅在国内获得了铁道

行业无损检测人员资格（初级、中级和高级）培训、考

试及发证资质，同时也获得了 EN 473/ISO 9712 和

SNT 国际标准无损检测人员（初级、中级和高级）培

训、考试及发证。

依托南车无损检测技术委员会、南车焊接技术委员

会和南车戚墅堰所的资源优势，中国南车焊接和无损检

测培训中心积聚了企业在焊接和无损检测领域最优势

的师资力量，构建了体系认证、行业职业（执业、岗位）资

格教育、行业培训等三大社会服务网络体系。平时，他

除了将精力放在本单位的实训室，还要根据相关单位的

培训要求，赴各单位开展培训工作。基础瓷器活E732

如今的培训中心已具备年培训4000人的能力。

南车建国际一流焊接和无损检测培训服务基地科技日报讯（柯弦）10月 28日，第十二届中国

铁路装备技术展在中国国际展览中心举办。此次

展览，中国南车携带全系轨道交通产品参展，许多

是最新产品，其中，时速 250 公里耐高寒抗风沙动

车组、时速 140公里城际动车组都是首次亮相国内

展会，对公众揭开面纱。

中国铁路总公司所属 18个铁路局和中国铁道

科学研究院，中国南车、中国北车、中国通号公司，

以及庞巴迪、西门子、阿尔斯通、GE、克诺尔、法维

莱、卡斯柯等知名铁路企业及单位齐聚展会，围绕

“铁路创新与发展”主题，重点展示国内外铁路在运

输安全、运营管理、工程建设及装备技术等方面的

最新研发成果和技术装备。

展会期间，主办方还将举办“高速列车技术创

新与运用维护”“高铁列控系统和 GSM－R 系统的

应用、维护、系统优化和技术发展趋势”“无砟轨道

养护维修技术”等主题交流会，邀请中外知名专家、

学者和科技人员就国内外高速铁路发展中的热点

问题进行深入、广泛的交流与研讨。

时速 250 公里耐高寒抗风沙动车组是中国南

车高速动车组技术平台系统产品之一，适合高寒、

风沙、高温、高海拔等恶劣环境条件下的运行，能适

应高寒、风沙、高温、防雷击、高海拔、强紫外线等恶

劣环境。

通过使用高温严寒的零部件，优化转向架、空

调设计等种种措施，该动车组不仅能够解决积雪和

结冰等对车辆的不利影响，还能在高温下正常运

行，环境适应温度在-40℃至+45℃之间。另外，通

过采用高强度耐磨油漆以及防护涂层、设备舱全密

封结构、集尘风箱为舱内用风设备提供洁净空气等

特殊设计，动车组还具超强的抗风能力，能抵抗 30

米每秒的大风。按照风力等级，相当于抵抗 10 级

的狂风（10级风风速为 24.5米/秒—28.4米/秒）。

为了适应高海拔、强紫外线环境，耐高寒抗风

沙动车组优化了牵引系统功率；对前风挡玻璃、车

窗玻璃进行了紫外线辐射试验，车辆外皮油漆、高

压隔离开关橡胶绝缘子等外露非金属部件采取防

紫外线辐射设计。

-40℃冻不僵 10级风刮不倒

耐高寒抗风沙动车组
首次亮相北京铁路装备展

太原北车辆段手机“微信平台”搭建沟通桥梁
科技日报讯（柳伟）近日，太原北车辆段微信

平台启用，这个微信平台是依托内部办公网，利用

腾讯微信网络互动技术，实现企业生产经营中大

批量、跨区域手机微信的发送、接收、回复等一体

化的信息传递平台，能够满足这个段各部门、各系

统和各层次对有关内部信息的需求，实现信息资

源共享，是服务运输生产和职工群众，辅助企业管

理，提高工作效率的重要工具。

这个段还将微信平台作为内部舆论引导的特

定工具之一，发挥正面导向和传播正能量作用。

白城机务段指导司机用上了平板电脑
科技日报讯 （姜海波 孙亮）近日，白城机务

段 37 名指导司机及车队长用上了统一配备的平

板电脑，从此实现了指导司机无纸化办公。

这个段为解决指导司机填写纸质表薄册不及

时，安全管理基础资料内容不规范的问题，为每名

指导司机配备了一台平板电脑，将指导组纸质资

料和指导司机工作内容，设计制作成电子模板，统

一下载到平板电脑内。指导组工作由电子化管理

替代纸质性文字工作，使段、车间对各指导组工作

和指导司机日常管理达到了跟踪到位、指导到位、

检查到位。

锦州车辆段建立多功能培训教育基地
科技日报讯 （贾云涛）为适应职工专业技能

需求，锦州车辆段利用既有资源，建立完善职工教

育实训基地，全面提升职工技术业务素质。

这个段建立轮轴探伤实训基地，配备多通道

超声波探伤仪、微控超声波探伤机、3000 型磁粉

探伤机等。利用原配件检修中心改建检修实作培

训基地，利用段内 5 道改建成货车检修运用实作

练功场。先后在山海关运用车间建立实物模拟演

示教室，在锦州动态检测车间建立 5T设备维修实

作培训基地，在锦州运用车间建立货车车辆故障

零配件展室。

呼铁局工务机械段以创新克业务难题
科技日报讯（何文江）近年来，呼铁局工务机

械段下大力度从设备改进、成本核算下功夫，提升

现场施工作业效率，以创新克服多个业务难题。

为保证钢轨表面的材质（蘸火层），避免在钢

轨表面产生烧伤，影响使用寿命，作业过程中就要

对钢轨表面降温，尤其是在夏天季节，温度变化较

大，容易引起胀轨。针对钢轨表面的降温要求，该

段采用 PGM-48 钢轨打磨车防尘、防火喷淋装置

的设计，有效的对钢轨表面进行喷淋，从而降低钢

轨表面温度，使其达到作业标准。内蒙多夏秋季

节，气候干燥，铁路网围栏内外多干草枯草，打磨

作业时候火星飞溅易引燃。安装此喷淋装置后，

基本上消除了发生大规模火灾的隐患。弥补了本

车原装喷灭装置的空白处。

襄阳北机务段让“兵头将尾”先硬起来
科技日报讯 （解国文 许顺顺）近日，襄阳北

机务段开展司机季度业务鉴定活动，这是该段推

出“让‘兵头将尾’先硬起来”管理思路中的一项重

要举措。

襄阳机务段全面推行双班单司机制后，由于

牵引里程较长、关键站点复杂、关键人车众多，对

指导司机的自身素质提出了新的更高的要求。为

此，该段每季度定期举行“一次乘务作业标准”、规

章等业务考试和“两标”鉴定，还请来职工代表和

“爱挑刺、提问”的职工当裁判，对考试的全过程进

行公开，将考试成绩纳入半年一次的指导司机考

核中，并与其月工资直接挂钩。对考试不合格者

一律实行诫勉。

中铁22局集团五公司沪昆项目部获QC成果大奖
科技日报讯 （刘波 白明禄）由中铁 22 局集

团五公司沪昆项目部开展的“提高钢筋笼加工质

量”QC 成果，获得了 2014 年全国工程建设优秀

QC 小组活动成果二等奖；在重庆市建筑协会发

布的 QC 小组成果中，拿到了优秀 QC 小组活动

成果一等奖。

沪昆客专贵州段站前工程 CKGZTJ-12 标工

程，由中铁 22局沪昆客专贵州段工程指挥部五公

司项目部施工，管段内共有桥梁 9 座，总长度为

4819.59m，桩基总长 25543.5m。高速铁路对结构

物的工程质量标准要求高，为保障桥梁桩基质量，

桩基钢筋笼的加工质量是关键，项目部与南京旺

德佛机械工程有限公司进行了洽商合作，引进了

滚焊机原型机。

由于原型滚焊机存在端头定位弊端等问题，

在操作使用过程中，多数加工钢筋笼主筋端头连

接定位质量不合格，钢筋笼骨架扭曲、变形等质量

缺陷，增加了人工、劳动成本。为解决这一设计缺

陷，项目部组建了 QC 活动攻关小组，经过 4 个多

月 QC 小组攻关，至少有 2 个以上 PDCA 循环，

QC 小组最终取得突破性成果：在滚焊机原型机

基础上增加了滚动轴固定支点和主筋端头钢筋定

位器装置，提高了桩基钢筋笼加工质量，与传统工

法相比极大节约了工时，降低劳动成本和残次品

率，累计取得经济效益 59.98万元。


