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QI CHE CHAN YE·XIAN DAI JIAO TONG 汽车产业·现代交通

在 免 征 购 置 税 政 策 的 刺 激 下 ，9 月 份 新 能 源

汽 车 销 量 创 出 新 高 ，一 直 制 约 新 能 源 汽 车 产 业

发 展 的 市 场 化 问 题 迎 来 化 解 契 机 。 专 家 预 计 ，

明 年 我 国 新 能 源 汽 车 产 销 有 望 达 到 25 万 辆 。 此

前 ，动 力 电 池 生 产 企 业 一 致 在 积 极 寻 求 扩 张 产

能 ，随 着 新 能 源 汽 车 产 量 和 销 量 的 增 长 ，动 力 电

池 市 场 将 得 到 提 振 ，企 业 之 前 的 布 局 有 望 开 始

显现成果。

9月产销量大增

今年以来，伴随一系列扶持政策推出，新能源汽

车产业渐趋火爆。中汽协日前公布汽车产销数据，9

月份新能源汽车呈现井喷，单月销量达 9000多辆，同

比增逾 7 倍，环比实现翻倍。多数分析师认为，四季

度新能源汽车出货月均销量将超万台，全年销量可

能上摸 8万辆。

根据中汽协的统计，今年前三季度新能源汽车

生产 38522 辆，销售 38163 辆，比上年同期分别增长

2.9 倍和 2.8 倍。其中，纯电动汽车产销分别完成

22747 辆和 22258 辆，插电式混合动力汽车产销分别

完成 15775辆和 15905辆。

比亚迪前三个季度新能源乘用车累计产销量分

别为 11391 辆和 11477 辆。其中，混合动力汽车“秦”

累计生产 9374 辆、销售 9473 辆，纯电动汽车 e6 累计

生产 2017 辆、销售 2004 辆。“秦”的产能逐月爬升，9

月份“秦”生产 1667辆、销售 1700辆。

比亚迪今年全年新能源汽车产销目标约在 2 万

台。据了解，比亚迪纯电动大巴 K9 今年的订单量在

3000—5000 辆，年内出货量约 2000 台；纯电动汽车

e6 实际出货量大约在 3000 台。公司去年底推出的

混合动力汽车“秦”受到市场欢迎，现在在手订单大

约是 3000 台/月，但是年初分配的产能大约仅 1000

台/月。

瓶颈主要出现在电池产能上。此前，比亚迪新

能源汽车动力电池全部来自惠州工厂。该厂满负荷

运转状态下电池产能约为 1.6Gwh，在剔除 40%左右

产能供应储能市场的情况下，余下产能可满足 2万辆

新能源汽车产能供应。

明年销量有望大增

分析人士指出，目前，发展新能源汽车的指导性

文件主要有 2012 年推出的《节能与新能源汽车产业

发展规划（2012—2020 年）》，以及去年下半年和今年

以来推出的一系列政策。根据规划，到 2015 年全国

新能源汽车累计产销量要达到 50 万辆。到 2020 年，

我国新能源汽车产能要达到 200万辆，累计产销量达

到 500万辆。

值得一提的是，自 2009 年“十城千辆”示范工程

推出，至 2013 年底，我国实际销售新能源汽车为 4.83

万辆，其中 2013年为 1.76万辆，仅大约相当于美国新

能源汽车销量的 18%。今年以来，为了有效推动新能

源汽车产业发展，实现汽车产业的转型升级，政府在

以往“十城千辆”新能源汽车示范工程基础上加大了

推广力度，将试点城市及城市群扩展至 40 个。按照

这些城市的申报计划，2013 年至 2015 年我国预计能

够推广新能源汽车 32.38万辆。上海某券商分析师向

中国证券报记者表示，明年是试点城市的目标考核

年，新能源汽车销量将会迎来集中爆发。他预计明

年我国新能源汽车产销要达到 25万台。而“十三五”

期间，新能源汽车产能至少将保持 50%以上增长。

分析人士表示，随着新能源汽车产销放量，未来

作为“产业新元素”的电池、电控、电机的产能争夺将

日趋激烈。中国证券报记者从相关渠道了解到，部

分客车厂商早已开始在变频器行业圈定电控系统产

能，并且下手又快又“狠”。

有望刺激动力电池需求

实际上，动力电池企业早已开始布局。2014 年

一季度，三星 SDI敲定 5年内分阶段投资约 6亿美元，

与安庆环新集团、西安高科集团共同合作，在西安高

新区建设中国最大规模的汽车动力电池生产基地。

预计该项目 2014 年下半年开工，2015 年正式投产。

2014年 7月，LG 一期投资 5亿美元、总投资 35亿美元

的新能源汽车动力电池项目，正式落户南京经济技

术开发区，达产初期将形成年产 6000 万电池芯和 40

万电池组的生产能力。

从全球来看，目前松下已经成为最为热门的车用电

池供应商。去年四季度初，松下宣布与特斯拉展开新的

合作计划，将在未来四年内为特斯拉提供20亿只电池。

今年特斯拉又宣布将启动超级电池工厂建设，该工厂预

计在2017年建成，电池产能将达30Gwh。

目前我国动力电池产能排名靠前的企业主要有

比亚迪、合肥国轩、天津力神、东莞新能源等。根据

赛迪顾问和高工锂电的数据，排在前 10 名的动力电

池企业产能合计大约在 5—6Gwh，除此之外的电池

企业产能都不大。据测算，在不考虑电池生产良率

和储能电站需求的情况下，以目前实际运营情况较

好的比亚迪两款车型纯电动大巴 K9和纯电动出租车

E6 电量来测算，目前全国动力电池产能大约满足

1.85万辆 K9、10万辆 E6。

中国证券报记者拿到的一份资料显示，目前 40

个试点城市及城市群中，只有 22 个城市及城市群公

布了推广方案。其中，仅 14 个城市总计推广新能源

客车数量就达 1.733万辆。

分析人士认为，2015 年全国 40 个试点城市将面

临指标考核，新能源公交车、出租车、公务车等领域

交车压力最大。虽然还有一些声音主张推广混合动

力客车，但是部分厂商和城市纯电动公交的成功商

业化运营，证明推广纯电动公交车更加环保。短期

来看，电动大巴放量将加剧动力电池产能供应压

力。长远来看，目前国内动力电池产能远远不能满

足未来 200万台新能源汽车。尽管部分声音认为，目

前产能存在过剩，但这只是短期现象，未来产能扩张

将是大势所趋。

前述分析师向中国证券报记者表示，“目前宇通

客车已包下了天津力神和东莞新能源（ATL）的动力

电池产能。”而从中国证券报记者掌握的数据来看，

目前两家公司动力电池产能大致可以满足 3000辆左

右纯电动客车需求。

沃特玛相关负责人在接受中国证券报记者时也

表示，“今年以来，客车厂商订单很多，目前公司正在

调试，准备扩产。”据了解，其全部动力电池产能大致

0.42Gwh，与比克电池相当。

比亚迪扩产更早，今年 5月公司即已公布电池扩

产计划，在港交所发布配股方案，募集资金 42亿港元

投建 6GWh/年电池工厂。据了解，这个位于杭梓的

动力电池工厂，一期工程 2014 年 9 月份开始逐步投

产，年内至少新增 1.5GWh电池产能。

新能源车明年产销有望达到 25万辆
□ 谢卫国 刘兴龙

科技日报讯 （记者李苹）10 月 17 日在京举办的

2014 节能与新能源汽车展上，沃尔沃汽车推出专为

中国市场打造的沃尔沃 S60L 插电式混合动力车，还

宣布该车型将于 2015年上半年在成都工厂量产并投

放市场。沃尔沃汽车全球高级副总裁、中国区 CEO

拉尔斯·邓表示，沃尔沃是插电式混合动力车的全球

领先者，S60L 插电式混合动力车是全世界第一部为

中国而生的豪华新能源汽车，表明了沃尔沃在第二本

土市场上致力于发展全球最先进的新能源技术，打造

全球品质中国制造的沃尔沃新能源汽车。

沃尔沃 S60L 插电式混合动力车是一辆“三车合

一”的高科技座驾，提供纯电动、混动和高性能三种驾

驶模式，集合三车功能于一身，一车多用；同时具备与

传统车型相同的高安全标准；搭载沃尔沃最新高效双

擎动力（Twin Engines），既节能环保又不损失任何动

力，是中国市场同等产品区间中独一无二、符合消费

者切实需求的绿色豪华座驾。

据介绍，纯电动模式：单次续航里程超过 50 公

里，可满足 75%中国消费者的通勤需求，尾气排放为

零。混合动力模式：一箱汽油加一次充电，最大续航

里程高达 1000公里，完全打消中国消费者对电力缺失

和续航里程上的焦虑心理；百公里油耗 2.1升，碳排放

量低至每公里 50克，节能又环保。高性能模式：汽油

发动机和电动机同时开启，双擎动力，汽车最大功率可

达到 245+70马力，最大扭矩达 350+200牛米，在电动

机闪电般扭矩输出特性的帮助下，百公里加速仅6秒，

最高时速为每小时 230公里，瞬间幻化为一部名副其

实的运动座驾，给驾驶者带来无限的驾驶乐趣。

沃尔沃汽车打造绿色豪华座驾
S60L插电式混合动力车集合纯电动、混动和高性能三种驾驶模式 科技日报讯 （刘杰）平安银行行长邵平日前在

“2014（第五届）全球汽车论坛”发表演讲时表示，“作

为汽车供应链金融领域的探索者，平安银行将紧跟中

国汽车产业转型升级步伐，不断创新商业模式和产品

服务，为中国走向汽车强国提供强有力的金融支持。”

面对汽车产业的转型升级，邵平提出，银行业要

锐意创新，积极提供创新金融服务，助力汽车产业向

价值链、产业链的高端跨越。

“通过开展新能源电池厂与整车厂的订单融资，

探索充电桩建设基金与新能源购车支持基金，成立

并购基金等方式，银行可以助力新能源汽车的推

广，加强产业基础设施建设。通过引入物联网技

术，在车辆上安装移动物联网装置，替代人工现场

监管，重塑和优化银行信贷业务，可以有效降低人

力成本及道德风险，为授信风险防范提供大数据支

持。通过互联网金融平台对接汽车企业的线上化

需求，银行可以为汽车产业提供电商销售渠道，并

依托平台上积累的客户资源优势，撮合汽车厂商与

技术服务商彼此合作。”邵平举例说。

在推动汽车产业实施“走出去”方面，银行可以通

过形式多样的跨境金融产品体系，包括离岸业务产品

系列、国际业务产品系列、并购基金、债券发行等资本

运作形式，支持车企跨境投资建厂、在海外建立研发

中心、并购海外资产等。而在推进汽车产业链的效率

提升上，银行可通过“互联网金融平台+大数据模型”

的方式，掌握企业相关运营数据，将企业的“资金流、

信息流、物流、商流”合而为一，以此作为授信依据，大

幅降低这类企业融资门槛。

同时，通过电子商务协同平台实现供应链上下游

之间订单往来、库存变动、运输管理、收付款管理、结

算对账等全面的线上化管理，有效降低汽车企业的人

工操作成本。此外，银行可以通过多种现金管理产

品，实现集团企业内部的资金上调下拨及上下游企业

之间的资金余缺共享。

数据显示，平安银行目前拥有超过8000家汽车行

业企业客户积累，其中60余家整车厂客户覆盖国内大

部分主流汽车品牌。而在全国百强汽车经销商集团

中，平安银行也已合作60余家。该行每年累计注入汽

车行业的信贷资金规模接近3000亿元。同时，平安银

行在个人汽车金融市场份额位居同业第一。

平安银行邵平：金融助汽车大国走向汽车强国

大众汽车 VW 品牌摘得售后满意度桂冠
近日，2014 年度“中国汽车用户满意度测评

（CACSI）”结果发布。上海大众汽车 VW 品牌荣

获合资品牌售后满意度冠军，旗下多款车型如新

朗逸、朗行、新桑塔纳、新途观、帕萨特均分列各自

细分市场用户满意度第一。

CACSI 由中国质量协会、全国用户委员会主

办，是目前国内最具权威性的质量评估体系之

一。此次测评中入围的 VW 品牌多款车型不仅赢

得了用户的高满意度评价，并以出众的产品实力

保持长期热销。作为国内 A级车市当之无愧的领

军车型，新朗逸已赢得了过 70 万车主的青睐；新

途观以高端智能 SUV 之姿，呈现卓越的驾驭体

验，助推途观品牌累计销量突破 78 万大关；新桑

塔纳始终保持高增长势头，2012 年底至今累计销

量已突破 40万辆。

出色的销量和满意度表现的背后，是上海大众

汽车VW品牌高效、完善的网点布局以及专业、优质

的服务体系。截至2014年9月，其销售服务网点达

到了1123家（包括所有一二级网点和在建单位），其

分布广度及布点密度在国内市场均处领先水平。

2015款新桑塔纳打造经济环保车生活
上海大众汽车 2015 款新桑塔纳 1.4T 尊享版

入围全国“节能产品惠民工程环保汽车（1.6L以下

及乘用车）”节能汽车推广目录。

2015 款新桑塔纳 1.4T 尊享版搭载 EA211 全

铝环保发动机，采用轻量化设计，体积及重量均大

幅减小，油耗及二氧化碳排放控制在极低的水

平。营造绿色环保之余，2015款新桑塔纳 1.4T 尊

享版同样动力十足，搭载的发动机最大功率达

96kw，最大扭矩达 225Nom，输出强劲充沛动力。

此外，2015 款桑塔纳配备的 Climatronic 自动恒温

空调，实时调整温控，其温控精度达到领先同级的

0.5℃，并提供 7档风速选择，以更加精准的温度控

制进一步降低油耗；配备的 EPS 电子助力转向系

统，采用纯电动助力，使 2015 款新桑塔纳的燃油

经济性表现更优。

前 3季度新沙口岸汽车进口量大增

科技日报讯（杨晓云 王卫东 吴湛端）据海

关统计，新沙口岸作为华南地区最大整车进口口

岸，今年前 3季度共进口汽车 24.2万辆，同比增加

25.3%，价值 682.7 亿元人民币，同比增长 31.1%。

基本以一般贸易方式进口。

为提升通关效率，便利企业通关，新沙海关不

断优化服务质量，积极运用技术手段改善通关作

业，在全国海关率先将 RFID 技术和“二维码”技

术嵌入汽车通关作业中，大幅简化操作环节，同时

大力推动进口汽车适用通关作业无纸化，实现汽

车进口通关效率的大幅提升。目前在新沙口岸，

进口汽车到岸前可受理报关、纳税、报检，车到及

时实施查验、检测，检测合格即放行，最大限度缩

短进口汽车在口岸的停留时间，实现进口汽车口

岸通关“无缝隙、零等待”。

太原北车辆段精简政务为班组“减负”
科技日报讯 （柳伟）今年以来，太原北车

辆段全段性会议同比减少 13.2%，活动同比减

少 24%，机关文件同比减少 27%。该段同时为

车 间 班 组 台 账 、作 业 记 录 和 报 表 总 体 减 幅

30%。切实保证一线干部职工全身心投入到

运输生产中。

在党的群众路线教育实践活动整改落实工

作中，太原北车辆段坚持开门搞活动，采用向机

关各科室和所属各车间下发征求意见表、设置意

见箱、开设微信群等方式，深入车间和班组与干

部职工代表进行座谈交流，听取基层群众的意见

和建议。他们还从 14个方面完善机制办法，进

一步强化安全管理和安全风险控制；针对会议、

文电、车间班组台账过多的问题，大力压缩会议，

精简文电、台账，全面为职工群众“减负”。

太原铁路局大同西供电段新技术为机车安全护航
科技日报讯（刘越）近日，太原铁路局大同

西供电段自主研发的“信号电源远程监测报警

系统”，彻底解决了因两路信号电源同时停电，

造成机车寸步难行的问题，被职工称为监测信

号电源的“第三只眼”。

该段管辖着 4000 多条公里供电线路，信号

电源运行状态一直靠人工巡视监测，信号电源

故障难以及时发现。今年，该段在 138 个站点

全部安装了由新型单片机、数据接收服务器、

CPU 电源等组成的信号电源远程监测报警系

统。此系统安装后值班人员足不出户即可随时

了解信号实时变化情况。当发生电源不稳定或

断电故障时，该系统还可自动通过短信、语音向

管理人员报警。

斜跨丹大高速特大桥 T梁架设完毕
科技日报讯（韦蓼英）近日，中铁十九局集

团五公司承建的前庄铁路三家子跨丹大高速特

大桥 748片 T梁全部安全架设完毕。

该桥地处庄河市三家子村，全长 7166.65

米，为全线最长桥，主梁为 80+128+80米大跨度

连续梁，斜跨丹大高速公路。项目部多次组织

相关专家进行方案论证，制定了专项架梁技术

方案和多项安全保障措施。每次上场前，他们

都仔细检查机械设备，认真对现场操作人员进

行技术交底，制定各项应急预案，实现了安全架

梁零事故。

锦州电务段“心连心”艺术团慰问沿线职工
科技日报讯（马奎 韩震宁）锦州电务段党

委针对沿线职工业余文化生活单调枯燥的实

际，组成“心连心”艺术团，深入铁路沿线慰问一

线职工。

这个段“心连心”艺术团全部由一线职工

文艺骨干组成，他们采取自编、自导、自演的

形式，通过独唱、舞蹈、情景剧、脱口秀、快板

书、乐器独奏等艺术手段，送戏到施工现场、

沿线工区和铁路社区，受到一线职工和家属

的欢迎。截至目前，“心连心”艺术团已深入

到管内塔山、高台山、魏塔等铁路沿线慰问演

出 5 场。

沈阳车辆段“金秋助学”情暖人心
科技日报讯 （毕昆）“我瘫痪在床这么多

年，妻子又下岗，多亏了段里及时送来帮扶救助

金，孩子才能有学上。”沈阳车辆段重困职工韩

胜利握住段工会主席的手，激动地说。

这个段坚持开展“金秋助学”活动，认真落

实帮扶救助机制，每季度进行一次调查摸底，及

时掌握特重困职工家庭生活、子女就读情况，逐

人建档立卷，干部与困难职工“结对子”，定期进

行走访慰问。3 年来，该段共资助特重困职工

子女 52人次，发放助学金 12.9万余元。

一个最初连施工图纸都看不明白的

“纯”文科生，短短几年就成长为悬灌梁技术

人才，这是一个怎样令人惊叹的华丽转身？

从“门外汉”到中国铁建十六局集团

五公司屈指可数的悬灌梁专家，他用了 8

年。这 8 年，他历尽了怎样的艰辛？收获

了多少喜悦？

2014 年 8 月，笔者带着疑问和好奇，

在中国铁建十六局集团成（都）贵（阳）铁

路一分部，采访了这位叫刘剑的年轻人。

坐在笔者对面的刘剑，个头不高，块

儿不大，带着眼镜，文静腼腆，怎么也看不

出，他就是被称为五公司专干“悬”事的悬

灌梁专家，中国铁建的“青年岗位能手”，

一分部的安全总监。

“2006 年 7 月，我从黑龙江佳木斯大

学政治思想系本科毕业。”刘剑轻轻地说

道，看到笔者惊讶地“哦”了一声，他的脸

不由微微地一红。

随着刘剑和他同事的讲述，一幅追梦

的画卷缓缓展开……

2007 年 1 月，在石家庄铁道学院学习

了半年测量的刘剑，分到了十六局集团五

公司武（汉）广（州）高铁项目部。

武广高铁项目部在湖南株州境内，冬春

季节，经常阴雨绵绵，使施工便道泥泞不堪。

刘剑穿着雨鞋，在泥泞的便道上一步

一滑地走了四五公里才到现场，刘剑明显

感到了从小腿传来的阵阵酸痛。此时他

意识到，工地生活并不是他想象的那么轻

松，而是比较辛苦。

再辛苦也要坚持。第二天，有点恐高

的刘剑拿着施工图纸，战战兢兢地爬上了

有两层楼高的墩身时，眼睛都不敢往下看。

刘剑咬着牙硬挺着蹲在墩身模板上，一

边看图纸，一边看工人施工……一天没看明

白，第二天再去，渐渐地看出了门道，三天

后，刘剑不恐高了，图纸也终于看懂了。

也就从那时起，为了快学本事、多学

本事，刘剑真想钻到图纸和规范里，白天

跑工地没空，晚上抽空学，只要不加班，至

少学到 10点，没几天就把图纸和规范都翻

了几遍。碰到不明白的，就用一个小本子

记下来，追着别人问。

2 个月后，刘剑对工程技术心里有底

了。“当我看到图纸变成实体时，心里充满

了成就感！”刘剑说，从那一刻起，他觉得

干工程还是挺有意思的。

4 个月后，项目部将一个重要的任务

压在了刘剑的肩上——负责赵家坝特大

桥（40+56+40）米悬灌梁的技术。

“让一个文科生干悬灌梁，这事是不

是太‘悬’了？”有人提出了疑问。“什么事

都有第一次，刘剑比较细心，有杨宇鹏带

着，应该没问题。”项目部领导拍板说。

刘剑接到任务后，立即查看资料，才

知道悬灌梁的主要设备是一对能行走的

挂篮。形象地说，悬灌梁就如一个人向两

侧平伸胳膊，桥墩就如人的躯干，悬臂梁

段就如伸直的胳膊，施工人员利用挂篮一

段一段的把“胳膊”伸出去。

“悬灌梁 0号块需要计算相关数据，我

当时是两眼一抹黑，啥都不会。”刘剑不甘

心就此放弃，他不厌其烦地跑了十几次梁

场，将钢绞线张拉、梁的预埋件、梁体线型

等知识学到了手。

6月到9月，正是湖南高温季节，一动就

是一身汗，有时晚上比白天还要热。刘剑却

好象感受不到这种酷热，白天在现场盯着工

人按图施工，晚上不值班就抱着书本“啃”。

随着悬灌梁一段一段向前延伸，刘剑

的知识和经验也一点一点地积累。2007

年 10月，刘剑职业生涯中的第一座悬灌梁

顺利完工。还没有充分享受初战告捷的

喜悦，2007 年 11 月，项目部把主跨 125 米

的王灌锋特大桥（70+125+70）米悬灌梁的

重任交给了刘剑。

当时工期十分紧张，技术员中只有刘

剑干过悬灌梁，他白天黑夜在工地上盯

着。每天早上 6时 30分上工地，晚上还值

夜班，常常要工作 14个小时以上。“那段时

间真是太辛苦了，这也是我参加工作 8 年

来感到最痛苦的时候。”刘剑说。

悬灌梁施工有 8 大工序几十道小工

序，刘剑和同事们一起研究，哪些工序可

以无缝衔接，哪些工序可以同时干，哪些

工序可以交叉干，一个挨着一个排，从中

寻找可压缩时间的地方。

他们将工序细化到挂篮每小时推进

到什么位置都有明确规定，使挂篮正常行

走由 6个小时缩短到 3个小时以内。

2008 年，刘剑据此总结的 QC 成果

《提高挂篮行走速度》获得了集团公司二

等奖，并在京沪高铁得到运用。

既是机缘巧合，也是自身努力，一年

多时间，刘剑就成功完成了 2 座悬灌梁的

施工，就此从一个“门外汉”华丽转身为对

悬灌梁小有研究的技术人才。

2008 年 9 月，刘剑赶到京沪高铁，出

任项目部工程部副部长，具体负责跨薛枣

公路特大桥悬灌梁施工。

在京沪高铁刘剑应付自如，对悬灌梁施

工工艺融会贯通，就如武侠小说中的武林高

手打通了任督两脉，成长为专家了。施工出

来的梁面六面坡线型漂亮，平整度也达到了

精度要求，获得了业主“绿牌”奖励。

2010 年 5 月，刘剑北上大庆，负责哈

（尔滨）齐（齐哈尔）客专 2 座主跨 64 米的

悬灌梁。

这 2 座悬灌梁紧邻既有线滨海铁路，

距离防护网仅 5 米，安全防护要求高。刘

剑和其他技术人员一起研究后，将挂篮封

闭起来就如一个没有盖子的盒子，向前推

进时有效避免了坠物、侵限等安全风险。

2012年 10月到 2013年 3月，正是哈齐

客专的冬休时间。而刘剑却没有闲着——

他被五公司派到山西中南部通道，紧急增

援主跨56米双幅跨京福高速公路悬灌梁。

增援抢工，奠定了刘剑在五公司悬灌

梁专家的地位。

2013 年，刘剑被聘为工程师，并完成

了他负责的第 7 座悬灌梁：主跨 100 米的

安徽当芜大桥（65+100+65）米悬灌梁。

一个纯文科生的悬灌梁技术之路
——记中国铁建十六局集团青年悬灌梁专家刘剑

□ 邓昆伦 王立武 王立荣


