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一年一度的全国科普日近日在北京如期

开幕。在本届科普日期间，宇通汽车的“科学

巴士”正式登场，吸引了人们的广泛关注。

让科普日走出科普日

什么是科学巴士？顾名思义，科学巴士即

集成各项先进科技于一身，承载流动展示和普

及科学知识功能的大客车。据介绍，科学巴士

最早于上个世纪 90年代在国外兴起，是一个流

动的科普教育展示舞台和试验室。“作为全国

科普日的首次创新，科学巴士将成为科普日实

体活动在线上的延伸，第一次实现‘让科普日

走出科普日’，进入北京重要的科研院所、高

校、社区等区域传播普及科学知识，进入广大

人民群众的日常生活并实现实时互动，成为流

动的科技创新音符。”科普日科学巴士相关负

责人表示。

单从外观上来看，这辆来自郑州宇通客车

的科学巴士，与北京街头不时可见的大客车并

没有太大区别，如果不是车身喷涂的漂亮的科

学知识宣传画图案和车辆尾部的电控室，人们

很难想象到这款科学巴士的特别之处。

但是，进入车内，你将会为科学巴士的神

奇而惊叹不已：这里，俨然是一个丰富多彩的

试验室，不仅将科普日活动现场的众多先进科

技全部浓缩在这样一辆大客车里进行展示，而

且你可以亲身参与体验，自己动手来感受科技

的奥妙与神奇。这里，有各种试验台和显示

屏。增强现实技术可以让你更深刻地感受到

科技带来的震撼和魅力；3D 打印技术、三维扫

描让你的梦想不再遥不可及；而可穿戴智能设

备、4G Wi-Fi技术和全景摄像头，让你不仅可

以成为眼观六路、耳听八方、分身有术的“超

人”，而且可以尽情遨游在科学给人类带来的

无限遐想与知识的海洋中……在科学巴士里，

你就是主人，就是智慧的化身，你会发现，原来

我们可以离神奇的科学这么近；在科学巴士

里，你将会受到科学最崇高的洗礼，无数个梦

想将从这里起飞，而“高大上”的科学也将第一

次如此地“接地气”，走进“寻常百姓家”。

纯电动客车展现不凡实力

众所周知，作为中国最顶级的科学活动，

全国科普日是一个先进科技的大观园，更是国

内最前沿科技的展示窗口和舞台。而能登上

这个舞台的表演者，一定有着自己的独门功

夫，具备引领行业发展趋势的实力。很显然，

这辆我国首辆科学巴士有着太多不凡之处，而

打造这样一辆神奇的科学巴士，也一定是一个

复杂而慎之又慎的过程。

“为什么选择宇通客车？原因很简单，只

有宇通客车能够担起这个重任，而且有着担

当重任的实力。”科普日科学巴士相关负责

人坦言，对科学巴士有着很苛刻的要求，比如

要满足对复杂路况的适应性，哪怕是在人流

量密集、狭窄的社区等地段也能够实现快速

流动；车内必须要装载各种专用展品，且要方

便装卸，这样不仅可以在车内进行展示，到达

目的地还可以进行车外展示；由于考虑到青

少年学生的参观需求，对车内设计及布置的

合理性、设施的人性化要求也很高，一级踏

步、软化扶手等，处处体现着宇通客车的别具

匠心。

“科学巴士要把科学‘送货上门’，我们在

设计时进行了全面细致地考虑，并进行了改

装，使其充分满足各方面的需要。值得一提的

是，科学巴士在快速流动过程中，对车上安装

的各类展示设施的抗震性能要求非常高，因为

这些仪器设备很精密，车辆的安全性和防震性

能必须经得起检验。宇通客车通过 NVH 技术

优化，以及主被动安全技术集于一体的‘超级

安全系统’的保障，消除人们的后顾之忧，力求

做到万无一失。”宇通客车技术负责人说。科

学巴士必须是安全、节能、环保的代名词，而选

用的宇通纯电动客车，具有零污染、零排放、操

作简便、噪声小等特点，且搭载宇通独有的“睿

控”系统，续驶里程长，摆脱了充电站的里程限

制，克服了当前大多数纯电动客车的不足，即

使在社区、学校也能灵活自如地行进，并能满

足车载各项设备的用电需求。可以说，宇通敢

用纯电动客车打造科学巴士，显示了宇通对新

能源客车的充分自信与突出实力。

技术创新的引领者

“我们选择宇通客车打造我国首辆科学巴

士，还因为宇通客车能代表我国客车技术的最

高水准，能够引领未来的发展趋势。”科普日

科学巴士相关负责人表示。

科技，是客车的灵魂。据了解，作为我国

客车业的龙头老大，宇通客车不仅在规模和销

量上稳居冠军宝座，已连续 12 年销量第一，行

业平均每销售 10 辆客车，就有 4 辆是宇通客

车。而且，从 2010 年起，宇通客车更跃居全球

大中型客车年销量第一名，在研发投入和科技

创新上一直以来不遗余力，成为整个客车业乃

至中国自主品牌汽车的杰出代表和标杆企

业。“我们拥有中国客车业首家博士后工作站

和国家级技术中心，每年投入在科技研发上的

费用不少于整个销售收入的 4%，达数亿元之

多，首创了发动机热管理技术、‘YES’整车阴

极电泳标准、‘安节’技术体系及‘绿区’智能系

统、低地板城市公交车，并参与制定了中国校

车标准，完成了国内首例客车碰撞试验等，目

前获得各种专利近百项，引领和推动着行业的

产品革新与技术进步。尤其是去年 11 月正式

推出的由‘电动四化’和‘智能四化’组成的‘睿

控’系统，将节能与新能源客车的节能减排效

果提升到一个新的高度，并使新能源客车的大

规模推广应用更具现实可行性。”宇通相关负

责人说。

先进科技可以如此亲民
——解密我国首辆科学巴士

□ 本报记者 何晓亮

新上市的 2015款奔驰 C级全系配备了自动泊车系统。这
套自动泊车功能是由前/后探测雷达、泊车辅助控制单元、电动
助力转向系统、自动变速箱、刹车系统和行车电脑等元件来共同
实现的，这套系统可以实现侧向和垂直两种停车方式。另外，侧
向停车后还支持侧向自动使出功能，但垂直停车后不支持自动
驶出车位。

侧向停车在自动泊车入位系统中相对比较好实现，在寻找
车位过程中，需要先打转向灯，然后保持车速小于等于30km/h，
行车电脑显示屏中会出现字母“P”表示自动泊车系统已经自动
激活，探测到合适的车位后，行车电脑显示屏中的字母“P”旁边
会出现一个三角形，表示已找到合适车位，这时司机需要停车，
并把挡位挂入倒挡，系统会提示是否使用自动泊车功能，按下多
功能方向盘上的“OK”键系统就会接管方向盘控制方向，直到车
辆进入车位后自动取消。

假如车辆后方突然出现障碍物，系统会自动刹停车辆，如果
障碍物没有被移走，即使司机踩油门车辆也不会移动。

入位停车不再愁 自动泊车很靠谱

近几年由于受到各地补贴政策的持续发

酵，新能源汽车销量出现明显增长。截至今年上

半年，新能源汽车累计销量在6万辆左右。然而

作为其基础配套设施，上半年累计建成充电桩为

2.5万个左右。按照日前颁布的《政府机关和公

共机构购买新能源汽车实施方案》规定，充电接

口与新能源汽车数量比例不低于 1∶1。目前充

电桩数量已经不能满足新能源汽车的需求。

为了破解充电难这一现象，今年以来，北

京、上海等地政府陆续推出大规模建设充电设

施的发展规划。其中北京拟 3 年内建设 1 万个

快速充电桩，并且明确提出电动车企需要执行

先建桩后卖车的规定。除此之外，特斯拉也加

速布局国内市场。在各地政府以及特斯拉的带

动下，充电设施将迎来一轮建设高峰。

对于充电设施未来的市场需求空间，海

通证券行业分析师牛品表示，按照此前发布

的规划目标显示，到 2020 年，新能源汽车累

计产销量将超过 500 万辆。按照一辆车对应

1 个慢充、0.2 个快充计算，预计至 2020 年将

会催生 500 万个慢充和 100 万个快充的市场

需求。随着充电桩建设加速，充电设备未来

投资额将会超过 850 亿元。充电设施高成长

前景已然显现。

近日《关于电动汽车用电价格政策有关问

题通知》的出台，明确了电动汽车用各类电价的

优惠措施，充电站盈利模式显现，民营企业进入

动力增加。《通知》明确，对于经营性集中式充换

电设施用电实行价格优惠，执行大工业电价，并

且 2020年前免收取基本电费。

长久以来，地价高企也是阻碍充换电设施

建设发展的原因之一。此次发布的《通知》中明

确指出，2020 年前，各地政府要通过财政补贴、

无偿划拨充电设施建设场所等方式，积极降低

运营成本。充换电服务费用的确定以及运营成

本的降低，将带动民营企业参与热情。

此外，由于各国标准不一以及我国地方

的公共快速充电桩多由当地车企提交设计方

案，导致充电桩的充电接口五花八门。在一

定程度上造成了充电桩无法通用的现象。近

期中德充电接口标准的统一，以及特斯拉将

配合新版国标的消息提升市场对于新国标出

炉的期望。此举将有助于打破不同车企“割

据”的现象，激发各类企业进入充电网络运营

领域的热情。

我国将迎充换电设施建设高峰
□ 蒋 嘉

工业和信息化部部长苗圩V：私人购车的比例正在扩大。7、8月份新能

源乘用车产量 8805辆，同比增长 15倍，同期，新能源商用车产量 2185辆，同

比增长 4 倍。私人用的乘用车增长大大快于商务车。以前在观望的、不敢

真投的企业，现在都说要加大研发投入，我想，车型马上会多起来的，消费者

的选择也会越来越多。

大连市副市长刘岩V：国家已经出台了多项扶持新能源汽车发展的政

策，大连市政府也会出台进一步扶持新能源汽车的鼓励政策，比如目前正在

探讨大连车牌限号行驶，给予新能源汽车一定的政策。

比亚迪董事长王传福V：根据我国目前的汽车保有量和人口数量比例，

多数家庭还只拥有一辆汽车，对于这批消费者，私家车必须兼备短途出行和

长途出行的能力，即使私家车长途行驶的情况不多。对此，比亚迪想出的策

略是大力研发插电式混合动力技术，用双模电动汽车来解决消费者对新能

源汽车续航里程信心不足的问题。

宝马集团大中华区总裁兼首席执行官安格V：BMW i不仅提供革命性

的产品，也为客户提供全方位的高端服务。目前宝马已经授权北京、上海、

深圳和沈阳 4个城市的 7家 5S经销商经营 BMW i产品，未来该品牌将进入

中国更多城市，经销商网络也会随之扩展。

■海外风潮

丰田第四代普锐斯增电动四驱

科技日报讯（王宏）丰田近日宣布，旗下混动车型第四代普锐斯预计于

2015 年第一季度正式问世，将新增电动四轮驱动系统，开发重点将主要围

绕轻量化和安全性这两点来进行。

除了延续第三代车体结构和底盘外，主要将利用新材质来减轻车重。

车身尺寸为 4415×1745×1490mm，比现款 4480×1745×1490mm 略微有所

缩短，轴距为 2700mm。车头依然采用家族式设计。后尾门将经过重新设

计，后部部分玻璃将会被亚克力材质取代，从而进一步减重。

据了解，该车将搭载 1.8L DOHC VVT-i直列四缸汽油发动机，最大功

率 78KW，最大扭矩 148N·m。电动机最大功率为 61KW,最大扭矩 210N·m，

与锂离子电池组、CVT无级变速器协同工作。提供Normal\Power\Eco和EV

四种驾驶模式，综合油耗将控制在 2.5L/100公里。此外，第四代普锐斯将提

供电动四轮驱动系统选装。

福特蒙迪欧拟研发新安全技术

科技日报讯 （石荆）福特正在研发最新的安全系统和更高功率的柴油

发动机。这些新技术和新发动机将装备在新款的蒙迪欧上。

福特新安全系统的核心部分为预碰撞辅助系统，这套系统还具备杏仁

监测功能。作为预防碰撞的一部分，这套系统还包括了主动刹车。据了解，

这条系统由雷达和装载前挡风上的摄像头来检测“人形的”物体，当系统判

断前面有人行走而且车身即将和行人发生碰撞时，车内将会发出警报。而

如果司机没有采取任何措施避免碰撞的话，电子系统将会介入将自动将汽

车刹停。

除了宣布新的安全系统外，福特还将推出新的 2.0TDCi高功率柴油发

动机，这款发动机预计将在明年初提供，以代替现有的 2.2T 柴油发动机。

新发动机的参数为最大功率 154KW(210PS)、最大扭矩 450N·m。

长安逸动混动版年内投产

科技日报讯 （陈佳）长安汽车目前正在积极推进新能源车的市场化。

据了解，长安汽车乘用车逸动混动版车型整车开发及产业化项目正在进行

招标。该车将于年内在北京高端工厂投产。

据了解，长安汽车推出的新能源车目前主要涉及政府机关公务车、出租

车等。而从今年开始，长安将开始进入庞大的私人市场。此前在车展多次

亮相的逸动混合版车型就是其中一款车。目前逸动混动版车型整车开发及

产业化项目已经在推进中，年内就将在长安北京工厂投产。

逸动是长安汽车推出的首款混动车型，动力方面将搭载了 1.5L 发动

机，最大功率为 86KW，峰值扭矩为 145N·m；与其配合的一台 ISG 电动机，

最大功率 20.5KW，峰值扭矩为 105N·m。其电机部分将由一块 144V 6Ah

的镍氢电池提供，并匹配了 CVT 变速器。相比普通版逸动车型，混动版油

耗大幅降低了 25%，百公里综合油耗仅为 5.4L。

逸动混动版车型与普通版车型在外观上并没有明显不同，车身尺寸也

与普通版车型基本一致，长/宽/高分别为 4620mm/1820mm/1515mm，轴距

则为 2660mm。

根据长安汽车产品规划，逸动除了推出混动版车型外，还将推出电动

版、插电式车型，届时将给予消费者更多的选择。

斯巴鲁将研发电动四驱系统

科技日报讯 （戴斯）斯巴鲁正在研发电动四轮驱动系统。未来将与已

经将该技术应用于量产车的特斯拉进行 PK。

斯巴鲁汽车是一个专门生产四驱轿车与 SUV 的汽车厂商，目前对外销

售的车型主要有跑车 BRZ、紧凑级车翼豹、中型车力狮，紧凑级 SUV 森林

人、XV和中型 SUV傲虎等车型，这些车型现阶段全部采用的是左右对称全

时四轮驱动系统，未来在电动四驱系统研发完成后，斯巴鲁部分旗下车型或

均将应用这一新系统。

电动四轮驱动系统顾名思义就是在基础的四驱系统上面安装上驱动电

机，依靠锂电池模块提供动力源，从而实现驱动。相比传统四驱车型它没有

传统意义的中央差速器、分动箱和传动轴，它的四驱系统实现方式是通过在

车辆上设置电机来驱动，并通过电动机控制装置来实现前后轴的动力分配。

科技日报讯 （张亮）近日，德国环保部发

表声明称，内阁已支持一项议案，将安排市政

当局为新能源车提供免费停车和使用公交车

道等条件，以促进实现到 2020年百万辆电动车

上路的目标。据了解，享受优惠的主体包括电

池动力车、燃料电池车和部分插电式混合动力

车 。 典 型 代 表 是 宝 马 i3 纯 电 动 车 、戴 姆 勒

Smart 电动车等，必须符合条件为混动车二氧

化碳排放不高于 50克/公里或电动续航里程超

过 30公里。

德国交通部长 Alexander Dobrindt 表示：

“电动车将拥有专属标签，以便被人轻松识

别。随着可选的电动车型号增多，销量将攀

升，并且上路的电动车数量也将不断增长。”

到 2020 年电动车保有量超过 100 万辆，德

国多年来一直坚持该目标。去年 5月在德国政

府举办的柏林电动车推广峰会上，默克尔重申

了该目标，并表示在该领域跨境合作非常重

要。2014年初，德国电动车保有量大约为21000

辆，按照目标，在6年内将达到当前近50倍。

德国一方面试图保持在汽车产业的优势，

一方面又希望削减温室气体排放，达到环保效

果。根据数据统计，运输交通占据该国二氧化

碳排放的 16%比重，2012 年总计排放 1.4 亿公

吨，较 2001年的 1.61亿吨有所降低。

然而，德国消费者对电动车热度仍然未达

到较高水平。2012 年德国乘用车销量 308 万

辆，其中只有不到 3000 辆是电动车。2013 年，

欧洲电动车销量前四名国家分别为荷兰 2.87

万辆、法国 1.5 万辆、挪威 0.87 万辆和德国 0.68

万辆。德国仅排名第四。

另外，德国 ADAC 俱乐部面向 1000 名车

主展开调查，结果表明德国车主较两年前对电

动车质疑更多，并且不愿意采购电动车作为家

庭的下一辆车。因此，德国汽车行业正在大力

开发电动车产品，以推进达成目标。

根据德国汽车工业协会 VDA 数据，未来

三四年内，德国汽车行业将向替代性汽车动力

系统投资 120亿欧元，约合 155.2亿美元。

VDA总裁马提亚·魏斯曼指出：“车辆电气

化不再只是憧憬，而是现实。在德国已经有成

千上万辆电动车上路。到 2014年底，德国车企

将至少有 17 款电动车投产并上市销售，2015

年还将另有 12款上市。”

为实现2020年百万辆电动车上路目标

德国拟推行新能源车免费停车政策

三家企业获加州
自动驾驶资格

近日，加州给三家企业颁发了首批总计

29 张自动驾驶汽车许可证，许可证持有者可

在加州的公共道路上合法测试自动驾驶汽车。

获证的三家企业分别是 Google、奔驰、

奥迪。其中 Google拿下 25张许可证，用于测

试 25 辆 经 过 改 装 的 自 动 驾 驶 丰 田 Lexus

SUV；奔驰、奥迪各取得 2张许可证。

据加州机动车管理局人士介绍，奥迪是

首个在加州获得自动驾驶汽车许可证的厂

商，奔驰、Google 紧随其后。此外，还有一些

车厂及自动驾驶产业链公司也申请了许可

证，但尚处于审核阶段。

奥迪发表声明称，在加州获得该许可证

对于奥迪自动驾驶车辆项目有着长远的意义，

因为奥迪的电子设备研究中心就设在加州。

这句话应该也适合其他厂商，因为自动驾驶这

一前沿概念正好贴合加州的科技气息。

现在任何符合资格的机构都可以在加州

申请自动驾驶汽车许可证，首辆车需花费

150美元，其余的车只需 50美元，同时厂商必

须为测试项目支付最高 500 万美元的保险

费。此外，测试车内必须有司机坐在方向盘

后面，以应对突发状况。而司机也需要具有

单独的保险证明及良好的驾驶记录。

上述许可证源于加州 2012 年通过的一

项法律，加州决定颁发许可证以授权厂商在

公共道路上测试自动驾驶汽车。而此前，内

华达州和佛罗里达州已通过了类似的法律。

除了自动驾驶汽车，Google 还试图倒腾

其他的玩意。今年 1 月 13 日，Google 自动驾

驶汽车项目的安全总监 Ron Medford 披露

了 Google的计划。Medford 希望加州政府允

许 Google 在公共道路上测试除私家车以外

的无人驾驶车型。


