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四 联 智 能 技 术 股 份 有 限 公 司（股 票 代 码 ：

430758）于 5 月 30 日正式挂牌新三板，这标志着四

联智能成功实现了与多层次资本市场对接，将在资

本市场里大展宏图。领导四联智能从一个小企业

到如今成为公众公司的正是陕西省优秀科技企业

家、四联智能技术股份有限公司董事长兼总经理张

琪先生。

张琪，1985年 7月毕业于西安理工大学工业电气

自动化专业，毕业后分配至北京冷冻机厂从事技术及

营销工作。1992年回西安创立四联公司，任董事长兼

总经理。目前兼任中国建筑业协会智能建筑专业委

员会副主任、陕西省民盟企业委员会副主任、陕西省

自动化学会智能建筑与楼宇自动化专业委员会副主

任、陕西省土木建筑学会建筑弱电专业委员会副主任

等职务。作为企业的创始人和引领者，张琪远见卓

识、坚定执着，紧抓时代脉搏，带领团队跨越艰难险

阻、迈向一个又一个成功。四联智能在他的带领下持

续超越、稳健发展。

四联智能位于西安市高新技术产业开发区，公司

注册资本 6600 万元。作为建筑智能系统及建筑节能

系统综合解决方案提供商，四联智能致力于满足客户

对建筑智能和建筑节能技术的个性化需求，并凭借自

身雄厚的技术实力和丰富的实践经验为城市建设和

节能事业提供专业的咨询和服务。

经过二十多年的发展，四联智能已成为集咨询培

训、方案设计、工程管理、安装调试、运营服务于一体

的系统集成商，拥有机电总承包一级资质，建筑智能

化、消防双甲资质及其他多项设计施工资质，中国建

筑业协会智能建筑分会副会长单位。

依靠出色的项目管理和精湛的技术实力，四联智

能用智慧与汗水筑就了事业的丰碑，在众多领域，如

政府行政中心、体育场馆、机场、火车站、地铁、公路隧

道、工业园区、电厂、医院、酒店、写字楼、智能住宅小

区及城市综合体等重点工程项目中树立了良好的企

业形象。公司连续十年荣获全国智能建筑行业“完成

工程额前 50 名企业/60 名称号”称号；2010 年至 2012

年连续三年荣获中国地源热泵行业系统集成十强企

业，项目建设面积及企业实力位居省内同类企业前

列，并荣获“全国最具成长力十佳企业”及西安高新区

“明星科技企业”称号等荣誉。

公司拥有实用新型专利、软件著作权等自主知识

产权十几项。公司自主知识产权软件产品广泛应用

于所实施的各大智能建筑及地源热泵工程项目。北

京奥运会期间，公司出色地完成了北京垒球馆的建

设，充分展示了中国民营企业的实力。公司承建的部

分项目如西安咸阳机场新航站楼（T2）、西安市人民

检察院业务技术综合楼及附属工程及都市之门 A 座

等 8 个工程荣获“鲁班奖”荣誉。西安浐灞商务中心

工程、杨凌示范区五湖路集中供热供冷工程、西安永

兴坊商业广场土壤源热泵系统等多个项目分别获得

“优质工程”、“经典工程”、“优秀节能减排技术工程”

等殊荣。

四联智能是陕西省高新技术企业，同时也是西

安市政府挂牌的水、地源热泵研究中心。公司是国

内最早一批通过质量管理三体系（ISO9001 工程建

设施工组织质量管理体系、ISO14001 环境管理体

系、OHSAS 职业健康安全管理体系）认证的机电总

包企业。公司曾参与编写中国《智能建筑工程施工

规 范》及 主 编 陕 西 省《智 能 建 筑 工 程 施 工 工 艺 标

准》。由于多年来在行业内积淀了良好的口碑，公司

的品牌影响力日益凸显， 商标分别被陕西省工商

局、西安市工商局认定为“陕西省驰名商标”、“西安

市著名商标”，企业也多次获得省、市政府部门的资

金奖励和政策扶持。

科技提升价值，节能创造未来。四联智能始终秉

承“不断创新、追求卓越”的理念，将为客户提供更加

优质的服务、为企业开拓更加广阔的市场、为人们创

造更加美好的生活。

四联智能技术股份有限公司：科技提升价值 节能创造未来
□ 顾 敏 董 泽

云南应急保障运力随时待命
科技日报讯（焦文）来自云南省道路运输管理局获悉，

云南省从昭通、曲靖、昆明组织的应急运输保障运力已做好

抗震救灾准备，随时待命。

目前，云南省交通运输部门共准备应急储备客车 136

辆，货车 280 辆，维修救援车 14 辆。截至 8 月 5 日 10 时，已

调集客运应急运力 74 辆，运送武警官兵、民兵及救援人员

5649 人次；组织维修救援车辆 10 辆、维修工人 30 人，运送

饮用水、食品、棉被等救灾物资共计 980件。

铁路部门组织开行救灾专列 15列
科技日报讯 （铁轩）云南鲁甸地震发生后，中国铁

路 总 公 司 快 速 反 应 、周 密 部 署 ，及 时 组 织 开 行 15 趟 抗

震救灾专列。

截至 8月 7日 6时，中国铁路总公司已经组织转运伤员

空车底 2 列，开行转运伤员列车 2 列，转运伤员 48 人；组织

开行救灾物资专列 13 列，装载救灾物资包括汽油 1726 吨、

帐篷 15945 顶、棉衣（被）41167 件、食品 2158 件、给养器材

20 套、衣物 20010 件、手电 1000 箱、电池 35 箱。目前，通过

铁路运输累计到达救灾物资列车 7 列，其中到达汽油 1726

吨，帐篷 6715 件，棉衣(被)40000 件，食品 2158 件，医疗物资

20套。

沈铁局通辽火车站暑运保客车正点
科技日报讯 （曹祥山）暑运以来，特别是近期受水

害影响，旅客列车运行秩序不好，加上到发线紧张，给接

发旅客列车埋下了安全隐患。沈阳铁路局通辽火车站

采取有效措施，加大运输组织力度，积极恢复旅客列车

正点。

这个站坚持每班认真核对客车到发阶段计划，并充分

利用技术设备条件，避免客车到、发和机车换挂头等对列车

进路的交叉干扰。助理值班员提前出务，认真确认旅客乘

降、行包装卸及列检技术作业等完毕，具备发车条件积极组

织及时发车。截至 7 月 31 日，共组织恢复旅客列车完点

157列，压缩站停 62列。

沈铁局锦州工务段东沟门工区搬新家
科技日报讯 （王东）7 月 30 日中午，在喜庆的鞭炮声

中，改造后的锦州工务段东沟门线路工区正式启用，职工们

兴高采烈地搬进了新“家”。

东沟门工区地处辽西山区，始建于上世纪 70年代。为

解决职工住宿难、吃饭难、洗澡难的问题，这个段在路局的

大力支持下，共投入 38 万多元，对工区进行改造。改造后

的工区新增面积 96 平方米，室外铺上了彩砖，房顶更换了

彩钢瓦，修建了小花园，配备了健身器材，建起了小食堂、小

浴池、小菜园、小宿舍，工区面貌焕然一新。

沈铁局大连电务段高温时节送清凉
科技日报讯 （王丽）近日，大连电务段工会购买防暑

降温用品 10 万余元，送到一线作业现场，受到一线职工的

欢迎。

这个段工会本着“把清凉送岗位、把健康送身边、把关

爱送心坎”的原则，组织科室干部为一线职工送去白糖、茶

叶、清凉油、毛巾、遮阳帽、西瓜、清凉饮品、洗漱小套件等防

暑降温用品。此外，在段报、手机微信平台开设“夏日健康

伴您行”专栏、专页，选登防暑降温小妙招、小常识以及夏季

疾病预防知识，增强职工自我防范意识。

泰斯米克恒张力放线车正式投入使用
科技日报讯（钟泽华 黄山森）8月 1日，中铁电化局京

沪高铁维管公司引进的当代国际先进水平的泰斯米克恒张

力放线车正式投入使用，并成功完成京沪高铁运营性接触

线更换首件首项。

该车特点是在张力盘加入了一个 CMOS 系统，每隔

15 秒对线索张力检测一次，然后根据检测结果对张力进

行自动调节，能较好地改善弓网关系，确保供电质量和

运输安全。中铁电化局京沪高铁维管公司自成立以来，

以科技为支撑，以专业化为导向，不断创新高铁维管方

式，逐步掌握了高铁维管规律，在检修手段、巡检设备创

新、工器具研发及高铁设备寿命研究等方面都取得了一

定成果。

记者从交通运输部了解到，8月 6日，云南昭通

鲁甸发生地震后第三天，经过公路交通部门与武警

交通部队连日来的奋战，道路抢通、保通工作取得

重大突破。19 时 55 分，震后三日来抢通最困难的

路段——省道 101 线云南昭巧二级公路天生桥段

已抢通，目前正在做通车准备。

——结合实际指导救灾——
记者从交通运输部云南昭通地震公路交通抗

震救灾工作领导小组第四次会议上获悉，交通运输

部将严格按照《国务院办公厅关于有序做好支援云

南鲁甸地震灾区抗震救灾工作的通知》，结合实际

做好指导工作，重点帮助云南省做好信息和指挥体

系建设，指导开展灾后评估及灾后重建工作。

交通运输部副部长冯正霖在会上指出，目前，

交通运输部门要进一步聚焦抢通保通工作重点，云

南省交通运输部门继续保持高度警觉，做好发生强

余震的准备工作。他强调，抢通保通工作的重点要

由打通关键节点转向打通通村公路；云南省交通运

输部门要对受损路段采取必要的应急加固工程措

施，针对薄弱环节加强人员、物资和设备储备，确保

随断随抢，断能抢通。

——震区多条公路恢复通行——
据交通运输部路网中心监测，19时 55分，震后

三日来抢通最困难的路段——省道 101 线云南昭

巧二级公路天生桥段已抢通，目前正在做通车准

备。另外，从昆明经会泽、鲁甸进入龙头山公路畅

通，震区多条公路恢复通行。沙坝至龙头山、火德

红经李家山至红石岩公路均已抢通。

农村公路方面，数条农村公路已经恢复通车。

鲁甸县境内受损农村公路已抢通 19 条；位于震中

的龙头山镇中，已抢通 8 个行政村的通村公路；龙

头山镇东南方向的火德红乡、西北方向的乐红乡分

别有 6个与 8个行政村的通村公路均陆续抢通。

——震区救灾物资运送效率明显提高——
得益于部分路段抢通，因地震停运的客运班线

已逐渐恢复，救灾物资运送效率明显提高。目前，

昭阳区至昆明东川 1条市际班线、昭阳区至巧家马

树 1 条县际班线已恢复正常运营。5 日 22 时，龙头

山镇龙泉河钢架桥的安装完成，今日已开始用货车

运送救灾物资。

据云南省道路运输管理局消息，截至 16时，云

南省道路运输部门加大运输秩序维护力度，调集客

运应急运力 187 辆，运送武警官兵、民兵、灾民、灾

民家属、救援人员、搬运人员、记者、志愿者等共

14022 人次；组织维修救援车辆 10 辆、维修工人 30

人开展维修救援，运送卫生纸、矿泉水、方便面、棉

被、面包、帐篷等共计 6030 件，运送棉被、夹克各

1000床（件），汽、柴油 455吨等救灾物资。

昭通鲁甸道路抢通、保通工作取得重大突破
□ 本报记者 矫 阳

8 月 6 日凌晨，滔滔东流的甬江以一桥飞架见

证了中国铁建铁四院的新智慧：世界最大跨度钢箱

混合梁铁路斜拉桥——宁波铁路枢纽北环线甬江

特大桥主桥合龙。

全长 40公里的宁波北环线是宁波铁路枢纽的

货物列车外绕线，连接萧甬铁路和北仑支线。铁四

院宁波铁路枢纽指挥长谢理民介绍，北环线建成后

将为宁波北仑港开辟一条海陆联运的新通道，缓解

全国第二大港口北仑港的货物运输瓶颈，进一步释

放沿海铁路大通道的客运能力。

主桥设计全长909米的甬江特大桥是宁波铁路

枢纽北环线的“点睛之笔”。主跨 468米一跨过江，

满足3000吨海轮的通航和防洪要求，且与桥址下游

64.8米处的宁波绕城公路大桥对孔布置，为国内铁

路工程首次采用大跨度钢混结合梁斜拉桥结构。

铁四院北环线甬江特大桥设计负责人刘振标

介绍，钢箱混合梁斜拉桥的主梁由两种不同材料组

成，边跨的梁体为混凝土梁，其他部分梁体为钢

梁。这种结构结合了混凝土“梁自重大、锚固作用

强、经济性优良”和钢梁“跨越能力大”的各自优势，

自上世纪 70 年代问世以来，已经成为大跨度斜拉

桥的主要桥型，广泛应用于国内外公路桥梁。

此前，我国铁路斜拉桥大多采用钢桁主梁结

构，铁路行车固定的轨道位置、更高的整体刚度要

求、更重的轮轴压力以及更严格的疲劳性能要求，

对钢箱混合梁应用于大跨度铁路斜拉桥提出了全

新的课题。

“为验证国内铁路桥梁首次采用的一种 V肋钢

桥面板的疲劳性能，就进行了 560万次活载试验。”

刘振标介绍，投入 500 多万元科研经费，铁四院联

合西南交通大学、同济大学等科研院校，结合工程

需要开展了“大跨度桥梁建造关键技术研究——大

跨度铁路钢箱混合梁斜拉桥关键技术研究”等专题

研究。2009年大桥开工建设以来，完成了 8本科研

报告，650张设计图纸，近千张计算报告，申报了 6

项专利，已经取得了 3项。

满足“实用、经济、美观、耐久”四大桥梁基本设

计原则，甬江特大桥与我国已建的众多桥梁相比，

在平衡铁路活载、构思理想成桥状态，揭示铁路钢

箱混合梁斜拉桥各部构件之间的合理比例关系等

方面形成了诸多技术创新，将作为今后同类桥梁的

“通用标准”。

此外，北环线甬江铁路特大桥首次在国内铁路

桥采用了疲劳性能更好的 V 肋加劲正交异性钢桥

面板；首次在钢箱主梁上采用双挑式索梁钢锚箱，

充分利用了桥面宽度；首次将钢锚箱应用于铁路斜

拉桥索塔，减少了现场高空施工难度；铁路大直径

超长桩首次采用桩端后压浆技术。本桥桩基基底

置于软硬不均岩层，桩长达 132.5米，为国内最长工

程桩。采用桩端后压浆技术后，提高了桩的承载

力、减小了桩基的沉降量、降低了工程风险。

在北环线甬江特大桥关键技术突破之后，江汉

平原铁路汉江特大桥、南沙疏港铁路西江特大桥等

一批大跨度钢箱混合梁斜拉桥方案紧随出炉。

世界最大跨度钢箱混合梁铁路斜拉桥——

宁波铁路枢纽北环线甬江特大桥合龙
□ 陈泾宏 刘新红 文/图

珠海中航通航

获取云南鲁甸震区航空遥感影像
科技日报讯 （何文）8 月 3 日 16 时 30 分，

云 南 省 鲁 甸 县 发 生 里 氏 6.5 级 地 震 。 中 航 工

业系统珠海中航通航第一时间与国家测绘地

理信息局取得联系，在贵州毕节执行任务的

运 12 型 B-3859 飞机随时待命，全力保障救灾

飞行。

8月 4日 15时 30分，在国家测绘局的统一指

挥下，机长刘伟和副驾杨力驾驶 B-3859 飞机从

150 公里外的贵州毕节机场起飞，对鲁甸震区开

展航摄飞行，20 分钟后飞机到达灾区上空，此时

灾区云层太厚，且伴有冰雹，天气达不到航摄要

求。飞机不得不返回毕节机场待命。

8月 5日，气象情报显示灾区上空天气转好，

为了尽早掌握震区整体情况，防范震区山体滑坡

等二次次生灾害。13 时 13 分，3859 飞机再次从

毕节机场起飞对震区进行航空摄影。为了获取

大幅面高清影像照片，机组克服高空缺氧等困

难，采取 4800米高作业高度飞行，成功获取震区

航摄照片。同时，还对震区堰塞湖等重点灾害区

域进行航拍，获取航摄照片近千张，经过 3 小时

17 分的作业飞行，3859 飞机于 16 时 30 分在毕节

机场安全着陆。

未来几天，3859 飞机仍将继续根据国家测

绘局的统一部署，执行震区航空摄影作业。据

悉，国家相关部门将依据获取的航空影像资料开

展灾区的评估和分析工作。

8 月 3 日 16 时 30 分云南省昭通市鲁甸县发生

6.5 级地震后，昆明铁路局职工冲在救灾运输第一

线，全力以赴运送伤员，抢运救灾物资，一路为生命

接力。

列车上温暖伤员的鸡汤
8月 5日 15时 32分，载着 17名地震灾区伤员和

23名家属的“救 001”次列车从昭通火车站出发，驶

往昆明，准备接受救治。一路上，昆明客运段 52名

列车工作人员用最贴心的服务，为伤员生命接力。

这些伤员都来自鲁甸县龙头山镇龙泉村中，最小

的仅有8个月。为了方便护理，昆明客运段职工提前

将卧铺列车中铺收起，让列车车厢有更大的空间。

列车员张崇娜是昆明客运段“红十字”救护人

员，曾参加 2008年四川汶川地震救灾专列运输，得

知要开行鲁甸抗震救灾专列的消息后，正在休班的

她主动放弃休息，踏上了开往昭通的救灾专列。

一路上，张崇娜给伤员擦拭身体，为伤员削苹

果，和伤员聊天谈心，舒缓伤员及家属的情绪，鼓励

他们振作精神。途中，她还扶一位受伤的老大妈上

卫生间。

餐车厨师鲁先跃特意精心熬制了鸡汤，以帮

助伤员及家属补充体力。按照医务人员要求，餐

车厨师还针对每名伤员的受伤情况，烹饪伤员不

同需求的饭菜，由列车工作人员逐一送到伤员及

家属的手中。

为伤员打开“生命之窗”
8月 5日 21时，载着 16名伤员的昆明铁路局救

援专列，停靠在昆明火车站。列车刚一停稳，由昆

明车辆段 30 名党员职工和班组长组成的“拆窗专

家”快步上车，开始拆卸临近站台的车窗，为伤员打

开快速救治的“生命之窗”。

“螺丝刀——”“手锤——”在救援车厢的窗子

前，拆窗救援队员们相互配合，不到一分钟，一扇完

整无缺的车窗玻璃被卸了下来。

由于伤势较重，大部分伤员都离不开担架。但

是，一扇扇生命之窗打开了，两旁的昆明铁路局志

愿者和救护人员急忙抬起担架，将伤员稳稳地从窗

子抬出，送上站台上等候已久的救护车。

“平时我们平均要 5 分钟才能拆下一扇窗子，

为了节省宝贵的时间，我们抽调了技术骨干，进行

专业的训练。”顺利为伤员打开“生命之窗”，救援列

车检车员杨根林非常欣慰，“反复训练救援拆窗技

巧，从人员搭配到工具准备都做了周密的安排，只

为能多节省一点时间。”

“当时知道自己可以为抢险救援任务出一份

力，内心很激动。”杨根林说，“接到要到昭通参与救

援运输的电话时，我刚上完夜班，准备在家休息，但

是参与救灾义不容辞。”

紧急抢卸中央救灾物资
8 月 6 日 7 时 30 分，经过昆明铁路局读书铺火

车站连夜解编，该站职工迅速在车厢里把南宁运往

昆明的第一批中央紧急调拨救灾物资搬运到汽车

上，快速运往中央救灾物资昆明储备库。

云南鲁甸地震发生后，大量帐篷、折叠床、睡袋

运往灾区，中央救灾物资昆明储备库库存告急。根

据民政部紧急调拨救灾储备物资安排，由南宁、武

汉、上海等地区，向云南调拨的地震救灾物资已陆

续抵达读书铺站。

接到救灾物资运输命令后，昆明车务段及时调

整运输组织，从列车解体编组、调车计划等方面做

好准备，在读书铺车站形成绿色抢运通道。

“我们认真卡控货物装载的每个环节，保证好

装好卸。”读书铺站货运负责人李新华介绍，“为保

证物资顺利入库，不出差错，分别在货场和储备库

两个作业地点派出货运员同步点件，做到‘一件不

少、件件无损’”。

在昆明东火车站，同样上演了一场抢卸大战。

9 时 26 分，载有云南鲁甸地震救援食品的“抢

95015”次列车抵达昆明东火车站。经过这个站救援

抢卸突击队的努力，仅用 45分钟就将 60吨以罐头、

压缩干粮为主的救灾物资，就装上了即将开往灾区

的汽车，卸车时间比正常情况缩短了2小时左右。

一路为生命接力
——昆铁职工全力以赴支援云南鲁甸抗震救灾

□ 万乘里


